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GENERALIDADES

Dimensiones

40

Dimensiones en metros
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GENERALIDADES
Remolcado 40

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADAPAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE.
Los puntos de remolcado deben utilizarse unicamente para el remolcado en carretera. No pueden servir en ningin

caso para sacar el vehiculo de una cuneta, para un incidente similar o para levantar directa o indirectamente el
vehiculo.

PARTE DELANTERA PARTE TRASERA

40-2



GENERALIDADES
Simbolizacion de los métodos

40

Cortar con el buril

Engastado de los paneles exteriores de
puerta.

Esmerilar el corddn o los puntos de
soldadura

Esmeriladora recta equipada con disco de
baquelita O 75, espesor 1,8 a 3,2 mm.

Q |0y

Sigla de seguridad

Significa que la operacion de soldadura en
CUrso concierne a uno o a varios elementos
de seguridad del vehiculo

Fresar los puntos de soldadura
Esmeriladora recta 20 000 r.p.m. equipada
con una fresa esférica 0 10 6 16 mm.

Desgrapar los puntos de soldadura
Broca de despuntar
Velocidad de rotacion 800 a 1.000 r.p.m.

&)

Baro de estafio

Soplete de aire caliente

Temperatura en la salida de la tobera

600° mini Paleta + barra 33% de estafio +
sebo

Nota: el bafio de estafio compensa en gran
parte los riesgos de deformacion por fusion,
debidos a las soldaduras

Limpiar las superficies que hay que soldar
Disco de fibra 0 100 mm.

Cortar con la sierra
Sierra neumatica alternativa

Aplicacion de masilla electrosoldable

Esta masilla es conductora de corriente,
intercalada entre las dos chapas a soldar
por puntos, asegura la estanquidad entre
las chapas y evita la corrosion de los puntos
de soldadura

— Cortar la pieza esmerilando el contorno o
eliminar las partes de los puntos de
soldadura que han quedado

— Superficie de acabado de soldadura

— Esmeriladora vertical provista de un
plato de goma y de un disco de fibra
0 120 a 180 mm grano P36

Aplicacion de pintura con base de aluminio
Se debe dar en las caras de contacto de
cada una de las piezas que hay que soldar
por taponado. Esta pintura es conductora
de corriente y resiste a las altas
temperaturas; asegura una proteccion
anticorrosién alrededor de los puntos de
soldadura.

Soldadura oxiacetilénica

Dar un corddn de masilla extrusionada

¢ pistola de cartucho manual o neumatica

o masilla para engastes o ensambles de
uno o de dos componentes

Soldadura por puntos de cadeneta bajo
gas de proteccion MAG

Nota: para una buena calidad de
soldadura, se aconseja utilizar un gas
compuesto de Argén + 15% de CO2 que es
considerado como un gas activo (MAG)

Dar una pulverizacion de masilla
¢ pistola bajo presion
o masilla antigravillonado y anticorrosion

Soldadura por puntos de resistencia
eléctrica

Perforar < 0 8
Broca para chapa
velocidad de rotacion 800 a 1.000 r.p.m.

Soldadura por taponado
Bajo gas de proteccion MAG

Bexd & @

Perforar < 0 8
Fresa conica
velocidad de rotacion 800 a 1.000 r.p.m.




GENERALIDADES
Designacion de las piezas (despiece)

40

BASTIDOR

ONOO AP, WN -

Unit de piso trasero

Piso trasero

Travesano delantero del piso trasero (cierre)
Larguero trasero

Anillo de amarre

Soporte del anillo de amarre

Caijetin de fijacion del escape

Travesano central trasero
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40

GENERALIDADES
Designacion de las piezas (despiece)

SUPER ESTRUCTURA

10 Travesano trasero de techo

9 Techo

Soporte del piloto trasero
12 Faldén trasero

11

14  Vierteaguas lateral superior

13 Bandeja central trasera

15 Paso de rueda interior

16 Puente fijacion de gato
* 17 Forro del costado de carroceria
* 18 Panel de aleta trasera

* Piezas que deben sufrir un electrozincado de las zonas reparadas.
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GENERALIDADES
Juegos de los abrientes
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GENERALIDADES 40
Juegos de los abrientes

3
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GENERALIDADES 40
Diagnéstico colisiéon

Antes de comenzar la reparacion de la carroceria de un vehiculo, aunque parezca ligeramente accidentado, es
necesario efectuar una serie de controles:

e CONTROL VISUAL

Este control consiste en examinar el bastidor del vehiculo en las zonas de las fijaciones mecanicas y en las zonas
deformables o vulnerables, con la finalidad de detectar la presencia de arrugas de deformacion.

e CONTROL CON EL CALIBRE
El control visual se puede completar realizando un control con el calibre que permitira, por comparaciones
simétricas, medir ciertas deformaciones (para mas detalle sobre cada punto que hay que tratar, ver el parrafo que
sigue referido a los bancos de reparacion).

o CONTROL DE LA GEOMETRIA DE LOS TRENES RODANTES

Es el Unico control que permite determinar si el choque que ha sufrido el vehiculo ha afectado o no al
comportamiento rutero del mismo.

IMPORTANTE: no hay que olvidar, en los casos limites, el control de los elementos del tren rodante que también
pudieran haber sufrido deformaciones.

Por principio, ningun elemento soldado constitutivo del casco debe ser sustituido, sin haberse asegurado antes
de que el bastidor ha quedado afectado por el choque.
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GENERALIDADES
Diagnéstico colisiéon

40

PUNTOS DE CONTROL

Punto J

Extremo trasero del larguero trasero.

Lado derecho
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GENERALIDADES
Cotas del bastidor

40

DESIGNACION COTAX | COTAY | COTAZ | DIAMETRO | PENDIENTE %

A | Fijacion trasera de la cuna delantera 205 402,5 71 18,5 0

B | Fijacion delantera del tren trasero 2012 530 129 16,2 0

c Fijaciéon delantera izquierda de la - 418 447 130 10x10 0
cuna delantera (cuadrado)

c Fijacion delantera derecha de la cuna - 418 465 130 10x10 0
delantera (cuadrado)

E Fijacion superior del amortiguador 24485 534.5 4775 18,2 0
trasero

E Fijacién superior del amortiguador 185 545 50 657 48 X 3002
delantero Y:1

G F’artfa trasera del larguero delantero 600 375 37 20x20 0
izquierdo (cuadrado)

G Parte trasera del larguero delantero 600 3516 -5 20x20 0
derecho (cuadrado)

J Punto trasero del larguero trasero 3040 481 162.5 10,2 0
derecho

K | Travesaino delantero - 575 315 280 14,25 >Z( goso

P | Fijacién delantera del motor - 247 483,5 514 M10 0

P1 | Fijacion trasera del motor -113 483,5 514 M10 0
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GENERALIDADES
Cotas del bastidor

40
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GENERALIDADES 40
Banco de reparacion

REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS PIEZAS SUSTITUIDAS COMPLEMENTARIAS AL M.R. 338

E - FIJACION SUPERIOR DEL AMORTIGUADOR F - FIJACION SUPERIOR DEL AMORTIGUADOR
TRASERO DELANTERO

El calibre se aloja en el emplazamiento de la copela
del amortiguador y sirve para posicionar esta fijacion i
en la sustitucion de un paso de rueda.

o

Se utilizara igualmente durante un estirado.

El calibre se apoya bajo la copela del amortiguador y
se centra en el orificio de fijaciéon del amortiguador.

Se utiliza durante la sustitucion:
— del paso de rueda,
— de un semibloque delantero.

Se utilizara igualmente durante un estirado.
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GENERALIDADES 40
Banco de reparacion

J - EXTREMO TRASERO DEL LARGUERO
TRASERO

1 - Sin mecanica 2 - Con mecanica

Puede utilizarse para un choque trasero ligero sin
extraccion del tren trasero.
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

Colocacion de los elementos CELETTE

Colocacion de los elementos BLACKHAWK
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GENERALIDADES
Banco de reparacion

40

REFERENCIAS DE LOS UTILLAJES ESPECIFICOS

CELETTE

16723

Cabezas especificas para Sistema MS
Solicitar a: CELETTE S.A.
B.P.9
38026 VIENNE

Referencia proveedor: 715.308

BLACKHAWK

Cabezas especificas para Sistema MS

Solicitar a: BLACKHAWK S.A.
Centre Eurofret
Rue de Rheinfeld
67100 STRASBOURG

Referencia proveedor: REN 88 242
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ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero trasero

41

INTRODUCCION

La sustitucion parcial del larguero trasero es una
operaciéon complementaria al faldon trasero, ver corte
A-A y método a continuacion.

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

Es indispensable utilizar el banco de reparacién para
la sustitucién del larguero completo.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con:

— tuercas soldadas,

— refuerzo fijacion del escape (lado izquierdo),
— refuerzo copela de muelle de suspension trasera,
— separador de fijacién del tren trasero,

— elemento de unién larguero/travesano,

— travesafio lateral trasero,

— Anillo de amarre (lado derecho),

— caja de fijacion del tren trasero,

— copela de muelle de suspension trasera,

— refuerzo del larguero trasero.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

AON=-

Larguero trasero
Piso trasero
Fijacion del escape
Paso de rueda
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Larguero trasero
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ESTRUCTURA INFERIOR 41

Piso trasero

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operacién
complementaria a la sustitucion:

A - Para un choque lateral:
del soporte de pilotos.

B - Para un choque trasero:
del faldon trasero.

Esta operacion se efectua parcialmente segun dos
posibilidades (ver método a continuacion):

— para la parte trasera izquierda (segun el corte A - A),
— para la parte delantera (segun el corte B - B).

En la operacién descrita a continuacién, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con:

— refuerzo de piso trasero,

— gancho delantero de fijacion,

— gancho trasero de fijacion,

— patilla de retencion de cojin trasero.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

NO AL WN-=-

Piso trasero

Larguero trasero

Panel de aleta trasera

Forro del costado de carroceria

Paso de rueda interior trasero
Gancho de fijacion delantera
Elemento de unién larguero/travesafio

0,7
1,5
0,8
0,7

1,5
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Piso trasero

B
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero

41
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ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero

Pieza de origen




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero

41
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ESTRUCTURA INFERIOR
Cajetin de fijacidon del escape

41

INTRODUCCION

La sustituciéon de esta pieza es una operacion de base
para una colision en el bastidor.

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza ensamblada con el soporte de fijacion.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

1  Fijacion del escape 1,3
2 Larguero trasero 1,5
3 Piso trasero 0,7
4 Paso de rueda 2
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Cajetin de fijacion del escape




ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operacién
complementaria a la sustitucion del faldén trasero
para una colision trasera.

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

Es indispensable utilizar el banco de reparacion.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con:

— soporte del asiento,

— tuercas soldadas,

fijacion del escape (lado izquierdo),

— caja de fijacion del tren trasero,

— separador de fijacién del tren trasero,

— refuerzo del larguero trasero,

— soporte del anillo de amarre,

— copela de muelle de suspension trasera,
— refuerzo de copela de muelle de suspensién trasera,
— elemento de union larguero/travesano,
— largueros traseros,

— piso trasero,

— realce del piso trasero,

— anillo de amarre,

gancho trasero de fijacion,

— gancho delantero,

— patilla de retencion de cojin trasero,

— refuerzo de fijacién respaldo del asiento trasero,
— refuerzos laterales del piso,

— travesafio central trasero,

— travesafio lateral trasero,

— refuerzo del cinturén de seguridad.

=0 WoONOORAWN-=-

-—

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

Realce del piso trasero

Piso trasero

Refuerzo de tunel

Soporte del freno de funda
Piso central

Cierre del bajo de carroceria
Refuerzo del bajo de carroceria
Caja de fijacion del tren trasero
Larguero trasero

Paso de rueda

Refuerzo de piso
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ESTRUCTURA INFERIOR 41
Unit de piso trasero
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ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero

41
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ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero

41
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ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero

41
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ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44

Panel de aleta trasera

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operaciéon de base
para un choque lateral trasero.

Esta operacion se efectia segun dos posibilidades
(ver método a continuacion):

Parcial: segun el corte A -A.

Completa: segun el corte B - B, en este caso, sera
complementaria al techo.

En la operacién descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con:

— refuerzo de fijacion lateral del paragolpes,
refuerzo del resbalén de puerta trasera,

cubre tirador,

placa,

insonorizante,

cajetin de la pipa de carburante (lado derecho).

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

NO AL WN-=-

10
11

Panel de aleta trasera

Forro del costado de carroceria
Refuerzo del resbalén

Refuerzo del bajo de carroceria
Cierre del bajo de carroceria
Vierteaguas lateral inferior trasero
Refuerzo de fijacién de articulacién de la
puerta del maletero

Soporte del piloto

Piso

Paso de rueda

Refuerzo de fijacion lateral del
paragolpes
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Panel de aleta trasera

44
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44
Panel de aleta trasera




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44

Panel de aleta trasera
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44

Panel de aleta trasera
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Panel de aleta trasera




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Panel de aleta trasera

44
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44

Panel de aleta trasera
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Vierteaguas lateral superior

44

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operaciéon
complementaria al panel de |a aleta trasera.

En la operacién descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza ensamblada con el refuerzo de fijacion del
equilibrador.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

1 Vierteaguas lateral trasero 0,7
2 Forro del costado de carroceria 0,7
3 Refuerzo de fijaciéon de articulacién de la

puerta del maletero 1,2
4 Travesafio inferior de la luneta 1,2
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Vierteaguas lateral superior

44




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Paso de rueda interior

44

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operaciéon
complementaria al forro del costado de carroceria.

En la operacién descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza ensamblada con:

— copela de fijacion amortiguador,

— refuerzo de copela de fijaciéon amortiguador,
— soporte amortiguador.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

1 Paso de rueda interior trasero 0,9
2 Piso trasero 0,7
3 Larguero trasero 1,5
4 Bandeja lateral 1,2
5 Caja de fijacion del tren trasero 1

6 Refuerzo de piso 1,5
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Paso de rueda interior
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Paso de rueda interior

44
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Forro del costado de carroceria

44

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operacién

complementaria al:

— Para un choque lateral

panel de aleta trasera (corte A - A).

— Para un choque lateral superior
panel de aleta trasera y al techo (corte B - B).

Esta operacion se efectua parcialmente segun dos

Bandeja lateral

O~NOOGA P WN-

puerta del maletero
Piso

©

Forro del costado de carroceria
Refuerzo superior de custodia
Paso de rueda interior trasero
Refuerzo del bajo de carroceria

Travesafio trasero de techo
Vierteaguas lateral inferior trasero
Refuerzo de articulacion de fijacion de la

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

posibilidades (ver método a continuacion).

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con:

— refuerzo de fijacion de articulacion de la puerta del
maletero,

— paso de rueda,

— bandeja lateral,

— puente de fijacion del gato (lado izquierdo),

— refuerzo trasero de custodia.
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Forro del costado de carroceria

44
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Forro del costado de carroceria
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44
Forro del costado de carroceria
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Forro del costado de carroceria
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Forro del costado de carroceria

44-19




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Faldén trasero

44

INTRODUCCION

La sustitucion de esta pieza es una operaciéon de base
para una colision trasera.

En la operacién descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con:

— travesafio superior del faldon,

— travesafio inferior del faldon,

— escuadra soporte de fijacién paragolpes,
— tuercas soldadas.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

NO AL WN-=-

Faldon trasero

Piso trasero

Travesano inferior del faldén
Travesafo superior del faldén
Larguero trasero

Soporte de pilotos

Gancho de amarre
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Faldon trasero

44
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Faldon trasero

44
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44

Soporte de pilotos traseros

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operacién
complementaria:

— al faldén trasero para una colision trasera,
— al panel de aleta para un choque lateral trasero.

Esta operacion puede efectuarse parcialmente (segun
corte A-A).

En la operacién descrita a continuacion, encontraran
sélo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada con la tuerca soldada.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

NO AL WN-=-

Soporte de pilotos

Vierteaguas lateral inferior trasero
Panel de aleta trasera

Piso trasero

Larguero trasero

Travesano inferior del faldon
Faldon trasero

0,7
0,8
0,7
1,5
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44
Soporte de pilotos traseros




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Soporte de pilotos traseros
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Soporte de pilotos traseros
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Bandeja central trasera

44

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operaciéon
complementaria al panel de la aleta trasera y al forro
del costado de carroceria para un choque lateral.

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza ensamblada con:
— travesafo inferior de la luneta,
— puente travesafo soporte de la tercera luz de stop.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

1 Bandeja central trasera 0,8
2 Bandeja lateral 1,2
3 Travesano inferior de vano 1
4 Refuerzo de articulacion de fijacion de la

puerta del maletero 0,8
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44
Bandeja central trasera
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Puente fijacién de gato

44

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operaciéon de
base.

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza suministrada sola.

2

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

1 Puente fijacion de gato 1,2
2 Forro de custodia izquierda 0,7
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ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA 44
Puente fijacion de gato
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ALTOS DE CARROCERIA
Techo

45

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operaciéon de
base.

En la operacién descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza ensamblada con:
— insonorizante,
— arandela.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

1 Techo 0,7
2 Travesano delantero de techo 1,2
3  Forro del montante de vano. 1,2
4 Pie delantero 1,2
5 Costado de carroceria 1,2
6 Panel de aleta trasera 0,8
7 Refuerzo del pie medio 1

8 Forro del costado de carroceria 0,7
9 Travesano trasero de techo 1
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ALTOS DE CARROCERIA

Techo

45
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ALTOS DE CARROCERIA
Techo
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ALTOS DE CARROCERIA
Techo
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ALTOS DE CARROCERIA
Travesano trasero de techo

45

INTRODUCCION

La sustitucidon de esta pieza es una operacién
complementaria al techo.

En la operacion descrita a continuacion, encontraran
solo las descripciones de las uniones especificas a la
pieza concernida.

Las informaciones que conciernen a las piezas
complementarias seran tratadas en sus capitulos
respectivos (ver indice).

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza sola.

PIEZAS CONCERNIDAS (espesor en mm):

0,7
0,7

1 Travesano trasero de techo
2 Forro del costado de carroceria
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ABRIENTES NO LATERALES

capot del maletero 48

EXTRACCION - REPOSICION

o
—

(LU

Extraer:

— los cuatro tornillos (A) de fijaciéon de los compases
del capot,

— el capot del maletero (por razones de seguridad,

esta operacién debera ser efectuada por dos
personas).

48-1




ABRIENTES NO LATERALES
capot del maletero

REGLAJES

Los reglajes de los juegos periféricos se efectuan por
las fijaciones (A).

El talonado se efectua a la altura de la cerradura (B) y
del resbalén de cierre (C).

NOTA: en caso de sustitucion completa con
extraccion de los compases del capot, comenzar
siempre reglando los apoyos a la altura de los
compases (D) antes de tocar la cerradura.

Como informacion: los muelles que dan tensién a los
compases del capot del maletero tienen dos posibles
posiciones de reglaje de la dureza (E) y (F).

48-2



E] Mecanismos y accesorios

B crisTALES

E PROTECCIONES EXTERIORES

LBOP - LB03

77 11 203 519 SEPTIEMBRE 1999 EDITION ESPAGNOLE

"Los Métodos de reparacion prescritos por el constructor en el presente documento
han sido establecidos en funcién de las especificaciones técnicas vigentes en la fecha
de publicacion de dicho documento.

RENAULT se reserva todos los derechos de autor.

Se prohibe la reproduccién o traduccion, incluso parcial, del presente documento, asi
como la utilizacién del sistema de numeracién de referencias de las piezas de

Pueden ser modificados en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacion por escrito y previa de Renault.

fabricacion de los diversos 6rganos y accesorios de los vehiculos de su marca.”
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CRISTALES
Luneta trasera

EXTRACCION - REPOSICION

16736R

Soltar la tapa de la tercera luz de stop ejerciendo una
presién en las patillas laterales de sujecion (A) y
llevarla hacia la parte delantera del vehiculo.

Extraer el soporte de la tercera luz de stop.

Desconectar la red térmica de deshielo (B).

GRENR

Extraer las calas inferiores de reglaje (C) sacandolas
por el interior del maletero.

16738S

Pegar dos tiras de cinta de enmascarar en la periferia
del parabrisas para no dafar la pintura durante la
operacion de recorte.

Pasar el hilo por el angulo superior de la luneta con
ayuda de la aguja pasa-cables.

Colocar el util de pinchado y la empufiadura de
traccion. Recortar normalmente con el cable.
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CRISTALES
Luneta trasera

94 B

PREPARACION Y LIMPIEZA

Para la preparacion y el pegado consultar la nota
técnica que habla del método general para pegado de
cristales, n® 371A.

1,5:39/R

Colocar los topes adhesivos superiores (D) y las calas
de reglaje inferiores (C).

X=110 mm
NOTA: en una extraccion - reposicion, las calas de

reglaje inferiores (C) deben ser sustituidas
sistematicamente.

16740R

OBSERVACION: al aplicar el primario de chapa (E),
se recomienda empapelar la zona la zona F antes de
la aplicacion.

Cualquier desbordamiento en esta zona sera visible
una vez pegada la luneta.

Techo

Luneta

Guarnecido del techo
Cordoén

B ON -

PEGADO Y COLOCACION DE LA LUNETA

Presentar la luneta en el vano.

Respetar los juegos y el enrasado en toda la periferia.
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PROTECCIONES EXTERIORES 5 5
Paragolpes delantero

16741R

Extraer:

los dos tornillos de fijacion superiores (A),

— las grapas abeto (B) del guardabarros,
— los dos tornillos de fijacion (C).
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PROTECCIONES EXTERIORES
Paragolpes delantero

95

Extraer:
— los dos tornillos laterales de fijacion (D),

— los tornillos inferiores de fijacion (E).

i

7777717 717
I// ////lll’;.’

:

16745R

Deslizar el paragolpes hacia la parte delantera del
vehiculo (1) con el fin de liberarlo de los centradores
laterales.

Levantar el paragolpes hasta la altura de las fijaciones
superiores (2).

Extraer el paragolpes; para ello, separarlo de los
costados (3).
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PROTECCIONES EXTERIORES
Paragolpes trasero

95

EXTRACCION - REPOSICION

Vé@ﬂ A Y.

.u

Extraer:
— las dos grapas de fijacion superiores (A),

— los tornillos inferiores de fijacion (B).
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PROTECCIONES EXTERIORES 5 5
Paragolpes trasero

Extraer:

los tres tornillos de fijacion (C) del guardabarros,
la tuerca de fijacion (D),

E 16749R

los tornillos inferiores de fijacion del faldon (E).

167508

— la luz de matricula mediante un destornillador
plano.

Desconectar el cableado.

Quitar los tornillos laterales de fijacion (F).

Deslizar el paragolpes hacia la parte trasera con el fin
de liberarlo de los centradores laterales. Por razones
de seguridad, se aconseja efectuar esta operacion
entre dos operarios.
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1d Guarnecidos y tapiceria
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ARMADURAS Y DESLIZADERAS DE ASIENTOS AR
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Guarnecidos y
tapiceria

indice
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71 | GUARNECIDO INTERIOR DE CAJA

B Guarnecido de custodia 71-1
C Guarnecido del paso de rueda 71-2
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76 | ARMADURAS Y DESLIZADERAS DE
ASIENTOS TRASEROS

A Respaldo 76-1




GUARNECIDO INTERIOR DE CAJA
Guarnecido de custodia

71

EXTRACCION - REPOSICION

Desconectar el cableado de deshielo.

Tirar, con precaucién del guarnecido, por la parte
superior (1).

Quitar las grapas de sujecion (A).

Levantar el guarnecido para soltarlo de las guias (B).
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GUARNECIDO INTERIOR DE CAJA
Guarnecido del paso de rueda

71

Extraer:
— la grapa tipo abeto (A),
— el tornillo de fijacién (B).
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GUARNECIDO INTERIOR DE CAJA
Guarnecido de la aleta trasera

/1p

T A -
LTSRN

Extraer:

— las cuatro grapas de sujecion (A), con la pinza de
desgrapar,

la grapa de sujecioén (B), con un destornillador
plano.
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76/ A

ARMADURAS Y DESLIZADERAS DE ASIENTOS TRASEROS
Respaldo

para

’

Deslizar la armadura del respaldo hacia arriba

).

B

soltarla de las guias (

PRF7601

EXTRACCION - REPOSICION

169

551

Quitar los dos tornillos de fijacion de la armadura del

(A).

respaldo

76-1



Clio

m Generalidades del vehiculo

IiJ\ CARACTERISTICAS

MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
REMOLCADO

LUBRICANTES
INGREDIENTES

VACIADO-LLENADO

VALORES Y REGLAJES DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR
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gs] VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES
RODANTES

77 11 315103 FEBRERO 2002 EDITION ESPAGNOLE
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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2
(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

Fabricacion

Caracteristica

Denominaciones

maletero

Vehiculo . - Mercado .
(1) Técnica comerciales
Definicion Turquia No "Renault Symbol" (Rusia)
— Clio 4 puertas con Turquia (R) Multinlexada Mundo "Renault Clio"
maletero P para el resto
e Europa Central:
Hungria, Eslovenia, "Renault Thalia"
Definicion PECO No Eslovaquia, (paises de Europa
— Clio 4 puertas con Turquia (R) Multivlexada Republica Checa, Central y Grecia)
maletero P Polonia "Renault Symbol"
o Grecia (DOM TOM)
e DOM TOM
Definicién Golfo Pérsico No Araé’fbga”g'r}]ﬁzigg'”’
— Clio 4 puertas con Turquia (R) Multiplexada Arabg’s Kuwait "Renault Clio"
maletero Oman, Qatar
Definiciéon México . No . " s
_ Clio 5 puertas México Multiplexada México Renault Clio
Definicién Colombia -
Vengzuela : No Colombia " "
— Clio 5 puertas Colombia (M) Multivlexada Venezuela Renault Symbol
— Clio 4 puertas con P
maletero
Definicion Mercosur
— Clio 5 puertas Argentina (L) No Argentina " -
— Clio 4 puertas con Brasil (J) Multiplexada Brasil Renault Clio

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.
La letra entre paréntesis indica el codigo de la fabrica que aparece como primer caracter del nimero de fabricacion

de la etiqueta en el vehiculo.

Para mas informacion sobre la eleccion de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la

Nota Técnica 3627A.
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CARACTERISTICAS 0 1 A
Motor - Caja de velocidades
Motor
Tipo de vehiculo Tipo de caja de velocidades
Tipo Cilindrada (cm?)
XB1R K4M 1598 JB3/DPO

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Ejemplo:

X : Tipo de carroceria

B : Cddigo proyecto

1R : Indice de motorizacién

01A-1




CARACTERISTICAS
Identificacion del vehiculo 01 A

EMPLAZAMIENTO DE LA PLACA DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

23358

N e

6
7
4 > B 8
A —> Yy
———— N e ?0
1 — O )
2 > I [ I-|
2 >F 7 :;
: =
\_ > 13

19021

1 Tipo de homologacion del vehiculo y numero 6 Caracteristicas técnicas del vehiculo
dentro de la serie del tipo. 7 Referencia de la pintura
Esta informacion figura también en el 8 Nivel de equipamiento
marcado (B) (segun los paises) 9 Tipo de vehiculo
2 PTMA (Peso Total Maximo Autorizado del 10 Cddigo de la tapiceria
vehiculo) 11 Complemento de definicion del equipamiento
3 PTR (Peso Total Rodante - vehiculo cargado con 12 Numero de fabricacion
remolque) 13 Cddigo vestido interior
4  PTMA eje delantero
5 PTMA eje trasero

01A-2



MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil - Borriquetas

02A

@ Sigla de seguridad (precauciones especiales que hay que respetar durante una intervencién).

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Cha. 280-02

Calce adaptable al gato mévil

La utilizacion de un gato mévil implica
@ obligatoriamente el uso de borriquetas

apropiadas.

ATENCION:
El bastidor de este vehiculo esta protegido por unos
productos que aseguran la garantia anticorrosion.

Para evitar el contacto directo metal con metal, que
danaria la proteccién de origen, no se deberan utilizar
en ningun caso materiales que no estén equipados
con tampones de goma.

Se prohibe levantar el vehiculo tomando apoyo bajo
el brazo de suspension delantera o bajo el tren
trasero.

Para levantar una rueda delantera o trasera, tomar
apoyo sobre el canto del bastidor.

Para levantar lateralmente la parte delantera y la parte
trasera, utilizar el calce Cha. 280-02.

Tomar apoyo bajo el canto del larguero lateral en el
centro de la puerta delantera.

ATENCION:
Posicionar el canto correctamente en la ranura del
calce.

Para poner el vehiculo sobre borriquetas, levantar
lateralmente el conjunto del vehiculo y posicionar
obligatoriamente las borriquetas bajo los refuerzos del
canto previstos para posicionar el gato del equipo de
bordo en (A).
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco

02A

@ RECUERDEN LAS CONSIGNAS DE
SEGURIDAD

En la medida de lo posible, en los casos en los que
sea preciso extraer los érganos pesados del vehiculo,
es preferible utilizar un elevador de cuatro columnas.

De hecho, tras la extraccién de este tipo de 6rgano
(ejemplo: grupo motopropulsor, tren trasero, depdsito
de carburante, etc.), el vehiculo se encuentra
deslastrado de una gran parte de su carga y hay
riesgo de basculamiento de éste respecto a los
apoyos de un elevador de dos columnas (ver, a
continuacion, posicionamiento de los brazos).

Esto es tanto mas peligroso cuanto mas alto se
encuentre el vehiculo.

Cuando el vehiculo estéa levantado en un elevador de
dos columnas con toma bajo casco, es necesario
colocar unas correas de seguridad disponibles en el
Almacén de Piezas de Recambio bajo la referencia :
77 11 172 554,

COLOCACION DE LAS CORREAS

Por razones evidentes de seguridad, estas correas
deben estar siempre en perfecto estado (no hay que
dudar en sustituirlas en caso de deshilachado).

Durante su colocacién, verificar que las protecciones
estén situadas en los asientos y en las partes fragiles
del vehiculo, no apretar las correas demasiado fuerte.

Colocar las correas bajo los brazos del elevador y
pasarlas a través del vehiculo.

El ejemplo siguiente muestra el amarre de un vehiculo
para una operacion en la parte delantera.

148948

T 2

R omte - ¥ XD AL
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco

02A

POSICIONAMIENTO DE LOS BRAZOS DE
LEVANTAMIENTO

Posicionar el brazo de levantamiento en el canto del
bastidor.

PARTE DELANTERA

02A-3




REMOLCADO
Todos los tipos 03A

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADAPAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTO DE ENGANCHE.

Los puntos de remolcado deben utilizarse unicamente para el remolcado en carretera. No pueden servir en ningin
caso para sacar el vehiculo de una cuneta o para levantar directa o indirectamente el vehiculo.

PARTE DELANTERA PARTE TRASERA

23361
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LUBRICANTES
Envase

04A

DESIGNACION

ENVASE

REFERENCIA

GRASAS

e MOLYKOTE "BR2"

para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyos de horquilla de embrague, apoyos de brazos
inferiores, acanaladuras de barras de torsion, caja de
direccién, acanaladuras de transmision.

MOLYKOTE "33 Médium"
casquillos de tren trasero, casquillos de barra
estabilizadora.

ANTI-SEIZE
(grasa alta temperatura) Turbo etc.

"MOBIL CVJ" 825 Black star o MOBIL EXF57C
para junta de transmision.

GRASA MULTIFUNCIONES
captador de rueda.

Bote de 1 kg

Tubo de 100 g

Tubo de 80 ml

Frasco de 180 g

Aerosol

77 01421 145

7701028 179

77 01 422 307

77 01 366 100

77 01422 308

ESTANQUIDAD

ES MECANICAS

Masilla
para estanquidad de los empalmes de los tubos de
escape.

RHODORSEAL 5661

KIT ENDURECEDOR (RHODORSEAL 5661)
para estanquidades laterales de los sombreretes de
apoyos.

AUTO junta azul

Bote de 1,5 kg

— Cartucho
— Tubo de 100 g

Coleccion

Tubo de 100 g

pasta de estanquidad.

77 01 421 161

77 01421 042
77 01 404 452

77 01 421 080

77 01 396 227

BARNIZ

"CIRCUIT PLUS"
barniz para la reparacion de lunetas térmicas.

Frasco

77 01421135

FRE

NOS

Liquido de frenos.

Frasco de 0,51 DOT 4

7711172 381

Liquido de freno "baja viscosidad".

Frasco de 0,51 DOT 4

77 11 218 589
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INGREDIENTES

Envase

04B

DESIGNACION

ENVASE

REFERENCIA

ESTANQUIDAD

ES MECANICAS

AUTO junta gris
pasta de estanquidad.

LOCTITE 518
para la estanquidad del carter de la caja de
velocidades.

Detector de fugas

Tubos de 100 g

Jeringa de 24 ml

Aerosol

77 01422 750

77 01 421 162

77 11 143 071

COLAS

"LOCTITE-FRENETANCH" Frasco de 24 cc 77 01 394 070
evita el aflojado de los tornillos y permite el
desbloqueo.
"LOCTITE-FRENBLOC" Frasco de 24 cc 77 01 394 071
asegura el bloqueo de los tornillos.
"LOCTITE SCELBLOC" Frasco de 24 cc 77 01 394 072
para pegado de los rodamientos.

LIMPIADORES LUBRICANTES

"NETELEC"
degripante, lubricante.

Limpiador del carburador.
Limpiador de inyectores.
Degripante super-concentrado.

"Decapjoint” (FRAMET)
para limpieza de los planos de culata de aluminio.

Limpiador para frenos.

Aerosol

Aerosol de 300 ml

Bidén de 355 ml

Aerosol de 500 ml

Aerosol

Aerosol de 400 ml

7711171 287

7711171 437
77 01423 189
77 01 408 466
77 01 405 952

7711171 911
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VACIADO-LLENADO
Motor

05A

VACIADO: tapén (1)

UTILLAJE INDISPENSABLE

Llave de vaciado del aceite motor

LLENADO: tapén (2)

MOTOR K4M

N

Ny, ‘%
VA

&

A

o

(I &N\
D
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VACIADO-LLENADO
Caja de velocidades 05A

VACIADO: tapon (1) Caja de velocidades automatica DPO

LLENADO Y NIVEL: tapon (2) Vaciado

Caja de velocidades mecanica JB3

|

il
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VACIADO-LLENADO
Direccion asistida

05A

CONTROL DEL NIVEL

NIVEL BOMBA DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Utilizar para los rellenados o para el llenado de aceite
ELF RENAULTMATIC D2 o MOBIL ATF 220.

Para un nivel correcto, es necesario que sea visible

entre los niveles MINIMO y MAXIMO del depdsito (1).

MOTORES TODOS LOS TIPOS

.—;‘f{
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VALORES Y REGLAJES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR 07A
Capacidades - Calidades

Capacidad media* en litros
Organos En caso de vaciado | Tras sustituir el filtro de
ajustar con la varilla aceite
Motor gasolina (aceite)
K4M 4,7 4,85
Caja de velocidades mecanica
JB3 3,4
Caja de velocidades automética
DPO 6

* Ajustar con la varilla.

NOTA: no sobrepasar nunca la marca maxima de la varilla de aceite.

Organos Capacidad en litros Calidad |

Circuito de frenos ABS: 1

Normal: 0.7 SAE J 1703y DOT 4 ‘

Los liquidos de freno deben estar homologados por nuestros servicios
técnicos.

Organos Capacidad en litros Calidad

Deposito de carburante | Aproximadamente 50 Gasolina sin plomo

. L, - Depésito separado ELF RENAULT MATIC
Direccién asistida

11 D2 6 MOBIL ATF 220
- . L 57 GLACEOL RX
Circuito de refrigeracién .
(tipo D)

07A-1



VALORES Y REGLAJES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

| SIN ACONDICIONADOR | Tension correa de accesorios

07A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1505
correa

Controlador de tension de la

ALTERNADORY DIRECCION ASISTIDA

14977R

) st
Y " M
= il

SO Te
ORI b, K 7

La tensidn de la correa se efectia mediante el tornillo
(1) (estando aflojados los dos tornillos de fijacion del
tensor) después apretar la tuerca (2).

Correa de direccion
asistida multidientes

Tension
(Hercios)

Colocacion: 190 + 10

Ciguenal

Bomba de direccion asistida
Alternador

Rodillo tensor

=0 w>

- Punto de control de la tensién

NOTA: la correa de accesorios posee cinco dientes
mientras que las poleas del alternador, de la
bomba de direccién asistida y del cigliefial poseen
seis; es por tanto imperativo asegurarse, cuando
se coloque la correa, el diente del extremo de las
poleas (E) quede "libre".

07A-2



VALORES Y REGLAJES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR 07A
Apriete de la culata

METODO DE APRIETE DE LA CULATA

Se pueden volver a utilizar los tornillos si la longitud que hay debajo de la cabeza no
sobrepasalos 117,7 mm (si lo hace, sustituir todos los tornillos).

Método de apriete de la culata

RECUERDE: para obtener un apriete correcto de los tornillos, retirar con una jeringa el aceite
que haya podido quedar en los orificios de fijacién de la culata.

No aceitar los tornillos nuevos. Ahora bien, en caso de volver a utilizarlos, hay que
aceitarlos imperativamente.

Apriete de todos los tornillos a 2 daN.m en el orden preconizado a continuacion.

9 10 5 6 1 2 4 3 8 7

———

14500R

Controlar que todos los tornillos estén bien apretados a 2 daN.m y después efectuar un apriete
angular (tornillo por tornillo) de 240° + 6°.

No reapretar los tornillos de la culata tras aplicar este proceso.
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES 07 B
Neumaticos ruedas

Presién de inflado en
. " frio (en bares) (1)
Vehiculo Llanta Neumaticos
Adelante Atras
185/60R 14 H
B/LBIR 55J14 175/65R 14 T 2,4 2,1

(1) En utilizacion a plena carga y/o en autopista
(2) Con acondicionador de aire

Par de apriete de los tornillos de la rueda: 9 daN.m
Alabeo de la llanta: 0,8 mm
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES

Frenos

07B

Espesores disco

Diametro de los tambores

en mm en mm
Vehiculo ( ) ( )
Normal Mini Normal Maxi
B/LB 1R 20,6 17,6 203,2 204,2
(1) Tambor: didmetro de desgaste maximo
El alabeo del disco es de 0,07 como méaximo.
Espesores guarniciones (mm)
Vehiculo Adelgnte (soporte Atras Liquido de frenos
incluido)
Nueva Mini Nueva Mini
3,3(2) SAE J1703
B/LB 1R 18,2 ' 2
/ 8, 6 4,6 (1) DOT 4

(1) Zapata primaria
(2) Zapata secundaria
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES 07 B
Compensador de frenado

PRESION DE FRENADO

Estado de llenado del Presién de control (1) (en bares)
Vehiculo depoésito
(conductor a bordo) Adelante Atrés

BB1 R

100 » 48 O
LB 1R

(1) El control se efectia con dos manémetros dispuestos en X.
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES
Altura bajo casco

07B

La diferencia entre el lado derecho y el lado izquierdo del mismo eje de un vehiculo no debe exceder de 5 mm,

siendo siempre el lado del conductor el mas alto.

Tras cualquier modificacion de la altura bajo casco, hay que veificar el reglaje del limitador de frenado y de los

faros.

PUNTOS DE MEDIDA

H1 H5 H4

tH2

13491R4

NOTA: la cota H5 se toma en el eje de la articulacion elastica.

H2 = cota tomada entre la cara inferior de la cuna, a la derecha del eje de rueda y el suelo.
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES 07 B
Altura bajo casco

PUNTOS DE MEDIDA

16618R1
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES 07 B
Altura bajo casco

Vehiculo Parte delantera Parte trasera Cota X (en mm)
H1-H2 =... mm H4-H5 =... mm Dcha e Izda
BB1R 77 -36 -

Tolerancia: £ 10,5 mm

La diferencia entre el lado derecho y el lado izquierdo del mismo eje de un vehiculo no debe exceder de 5 mm,
siendo siempre el lado del conductor el més alto.

Tras cualquier modificacion de la altura bajo casco, hay que veificar el reglaje del limitador de frenado y de los
faros.
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES 07 B
Altura bajo casco

Vehiculo Parte delantera Parte trasera Cota X (en mm)
H1-H2 =... mm H4-H5 =... mm Dcha e Izda
LB1R 75 -28 -

Tolerancia: £ 10,5 mm

La diferencia entre el lado derecho y el lado izquierdo del mismo eje de un vehiculo no debe exceder de 5 mm,
siendo siempre el lado del conductor el més alto.

Tras cualquier modificacion de la altura bajo casco, hay que veificar el reglaje del limitador de frenado y de los
faros.
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES

Valores de control de los angulos del tren delantero

07B

Berlina (BB1R) - 14 pulgadas - de fabricacién México

8160351

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN REGLAJE
DELANTERO
AVANCE
1°24' H5-H2 =125 mm
1°42' H5-H2 =115 mm
1°59' +30" | H5-H2 =105 mm
2°15' H5-H2= 95 mm NO
2°31' H5-H2= 85 mm REGULABLE
Diferencia
derechalizquierda
méaxima = 1°
93012-18
CAIDA
0°16' H1-H2 =77 mm
0°18' H1l-H2 =80 mm
0°20' +30" | H1-H2=83mm
i 0°21' H1-H2 =86 mm NO
0°23' H1-H2 =89 mm REGULABLE
l Diferencia
| 9301315 | derechalizquierda
maxima = 1°
PIVOTE
-» 10°30' H1-H2 =77 mm
10°33' H1-H2 =80 mm
10°36' +30' [ H1-H2 =83 mm
10°39' H1-H2 =86 mm NO
I 10°42' H1-H2 =89 mm REGULABLE
=
Diferencia
‘ derechalizquierda
93014-1S maxima = 1°
PARALELISMO
s (Para 2 ruedas)
[} 1
divergencia ReggI,abIe por
rotacion de los
+ 0°02' + 20’ ) casquillos de la
N +0.2mm +2mm EN VACIO blgleta.gie
: direccién
\ 1 vuelta = 30’
! (3 mm)
93011-18
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
ELASTICAS
- EN VACIO -
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES

Valores de control de los angulos del tren delantero

07B

4 puertas (LB1R) - 14 pulgadas - de fabricacion México

8160351

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN REGLAJE
DELANTERO
AVANCE
1°26' H5-H2 =125 mm
1°42' H5-H2 =115 mm
1°59' +30" | H5-H2 =105 mm
2°15' H5-H2= 95 mm NO
2°31' H5-H2= 85 mm REGULABLE
Diferencia
derechalizquierda
méaxima = 1°
93012-18
CAIDA
0°16' H1-H2=75mm
0°18' H1-H2 =77 mm
0°20' +30" | H1-H2=80mm
i 0°21' H1-H2 =82 mm NO
0°23' H1-H2 =84 mm REGULABLE
l Diferencia
| 9301315 | derechalizquierda
maxima = 1°
PIVOTE
-» 10°30' H1-H2=75mm
10°33' H1-H2 =77 mm
10°36' +30' [ H1-H2 =80 mm
10°39' H1-H2 =82 mm NO
I 10°42' H1-H2 =84 mm REGULABLE
=
Diferencia
‘ derechalizquierda
93014-1S maxima = 1°
PARALELISMO
s (Para 2 ruedas)
[} 1
divergencia ReggI,abIe por
rotacion de los
+ 0°02' + 20’ ) casquillos de la
N +0.2mm +2mm EN VACIO blgleta.gie
: direccién
\ 1 vuelta = 30’
! (3 mm)
93011-18
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
ELASTICAS
- EN VACIO -
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES

Valores de control de los angulos del tren delantero

07B

4 puertas (LB1R) - 14 pulgadas - de fabricacion Turquia

8160351

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN REGLAJE
DELANTERO
AVANCE
1°24' H5-H2 =125 mm
1°42' H5-H2 =115 mm
1°59' +30" | H5-H2 =105 mm
2°15' H5-H2= 95 mm NO
2°31' H5-H2= 85 mm REGULABLE
Diferencia
derechalizquierda
méaxima = 1°
93012-18
CAIDA
0°19' H1-H2 =77 mm
0°19' + 30" H1-H2 =78 mm
0°20' - H1-H2 =79 mm NO
i 0°20 H1 - H2 = 80 mm
REGULABLE
Diferencia
l derechalizquierda
_ 9301315 maxima=1
PIVOTE
-» 10°30' H1-H2 =77 mm
10°33' + 30" H1-H2 =78 mm
10°36' - H1-H2=79 mm
10°39 H1 - H2 =80 mm NO
I REGULABLE
- Diferencia
derechal/izquierda
‘ maxima = 1°
93014-18
PARALELISMO
s (Para 2 ruedas)
[} 1
divergencia Regl,_n,able por
rotacién de los
+ 0°02' + 20' casquillos de la
N +0.2mm+2mm EN VACIO blgleta_ge
' direccion
‘ 1 vuelta = 30’
! (3 mm)
93011-18
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
ELASTICAS
- EN VACIO -
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VALORES Y REGLAJES DE LOS TRENES RODANTES
Valores de control de los angulos del tren trasero

07B

4 puertas (LB1R) - Berlina (BB1R) - 14 pulgadas - de fabricacién México
- de fabricacion Turquia

POSICION DEL

8160351

ANGULOS VALORES TREN TRASERO REGLAJE
CAIDA
o 1 1 T NO
] 0°45' + 20 EN VACIO REGULABLE
|
9301328
PARALELISMO
_.I.’,_ % ' (Para 2 ruedas)
Convergencia
0,41' + 30’
EN VACIO NO
4,3 mm+3mm REGULABLE
| '\
93011-28
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
ELASTICAS
- EN VACIO
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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2

(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

. Fabricacién Caracteristica Denominaciones
Vehiculo o Mercado .
(1) Técnica comerciales
Definicién Turquia Rena(ngti;/;wbol
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Mundo "Renault Clio"
para el resto
e Europa Central:
E:B?/Zii’a "Renault Thalia"
Definicion PECO Eslova ui:a (paises de Europa
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Re l]bl?ca éheca Central y Grecia)
maletero Multiplexado PoI%nia ’ "Renault Symbol"
. (DOM TOM)
e Grecia
e DOM TOM
Arabia Saudi,
Definicion Golfo Pérsico Barhein, Dubay,
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Emiratos Arabes, "Renault Clio"
maletero Multiplexado Kuwait, Oman,
QATAR
Deﬂmmon México México No México "Renault Clio"
— Clio 5 puertas Multiplexado
Definicion Colombia -
Venezuela :
Colomb
— Clio 5 puertas Colombia (M) No Vv oom |;a "Renault Symbol"
— Clio 4 puertas con Multiplexado enezuela
maletero
Definicion Mercosur
— Clio 5 puertas Argentina (L) No Argentina " i n
— Clio 4 puertas con Brasil (J) Multiplexado Brasil Renauilt Clio
maletero

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.

La letra entre paréntesis indica el cédigo de la fabrica que aparece como primer caracter del niumero de fabricacion
de la etiqueta en el vehiculo.

© &

b L Y Y Y Y

Para mas informacién sobre la eleccidon de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la
Nota Técnica 3627A.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

10A

Identificacién
Tipo de Caja de Cilindrada [?lamc_etro Carrera Relaciéon
. Motor . 3 interior e
vehiculo velocidades (cm®) (mm) (mm) volumétrica
742 JB3
XB1R K4M 743 DPO 1 598 79,5 80,5 10/1

Fasciculo que hay que consultar: Mot. K4M.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Consumo de aceite

PROCESO DE MEDIDA DEL CONSUMO DE ACEITE

a)

b)

c)

d)

Puesta a nivel maximo

La operacién debe hacerse con el motor caliente (una rotacion del grupo motoventilador) y tras una
estabilizacién de 15 minutos para un descenso completo del aceite al carter inferior.

Hacer un control visual con la varilla mecanica.
Completar hasta el nivel maximo.

Sellar el tapén de vaciado (toque de pintura a la vez en el tapdn de llenado y en el de vaciado del carter inferior)
a fin de poder verificar mas tarde que no haya sido manipulado.

Rodaje efectuado por el cliente

Indicar al cliente que efectue un periodo de circulacion equivalente a unos 2 000 km o antes de alcanzar el
nivel minimo.

Puesta a nivel maximo

La operacion debe hacerse con el motor caliente (una rotacion del grupo motoventilador) y tras una
estabilizacion de 15 minutos.

Hacer un control visual con la varilla mecanica.
Completar hasta el nivel maximo.

Medir la cantidad de aceite y el kilometraje recorrido desde la ultima puesta a nivel maximo.

Medida del consumo de aceite

Cantidad de aceite afiadido (en litros)
km (en miles)

EL CONSUMO DE ACEITE =
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Presion de aceite

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Maleta para tomar la presion del
aceite

MATERIAL INDISPENSABLE

Boca larga o llave de tubo de 22 mm

CONTROL

El control de la presién de aceite debe efectuarse con
el motor caliente (unos 80 °C).

Composicion de la maleta Mot. 836-05.

87363R1

UTILIZACION
B+F

Conectar el manémetro en el lugar del contactor de
presion de aceite.

Presion de aceite
Ralenti 1 bar
3000 r.p.m. 3 bares
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1159

cuna
Mot. 1202-01
Mot. 1202-02
Mot. 1390

multiples
Mot. 1448

elasticas

Util para sujetar el motor en la

Pinza de abrazaderas para
abrazaderas elasticas

Soporte del motor con reglajes

Pinza a distancia para abrazaderas

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijaciéon delantera de la cuna 6,2
Tornillos de fijacion trasera de la cuna 10,5
Tornillos de fijacion en el motor de la
cofia de la suspension pendular delantera
derecha 6,2
Tuerca de fijacién de la cofia de
suspension pendular delantera derecha 44
Tuerca de fijacion del tampon elastico al
soporte del larguero delantero izquierdo 6,2
Bulones de fijacion de los pies de
amortiguadores 18
Tornillos de fijacién del estribo de freno 4
Bulon de fijacion de la pinza de direccion 3
Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Extraer la bateria asi como la proteccion bajo el motor.

Vaciar:

— el circuito de refrigeracion por el manguito inferior del
radiador,

— la caja de velocidades y el motor (si es necesario),

— el circuito refrigerante (si esta equipado) mediante la
estacion de carga.

Extraer:

— las ruedas delanteras, asi como los guardabarros,

— la rejilla de calandra,

— el paragolpes delantero,

— los tirantes cuna-carroceria,

— los estribos de freno (asi como los captadores ABS
si esta equipado) y atarlos a los muelles de
suspension,

— los bulones de los pies de amortiguadores,

— la pantalla térmica (A) asi como el mando de la caja
de velocidades,

— la abrazadera del escape (B) entre el catalizador y la
caja de expansion y desconectar el conector de la
sonda de oxigeno (C),

— la trenza de masa en la caja de velocidades,

— el resonador de aire,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA

Grupo motopropulsor

— las fijaciones del vaso de expansion y separarlo,

— las fijaciones del catalizador en el colector, atarlo en
la linea de escape y después separar el conjunto,

— el tubo de depresion en el colector,
— la carcasa de aire en (4).

NOTA: prestar atencion a la salida de la depresion
que va del colector de admision al amplificador de
frenado. La rotura de esta salida provocaria la
sustitucion del colector.

Extraer:

— el soporte del calculador de inyeccion tras haber
desconectado el conector y el del contactor de
choque.

=Y
WY,
IS

13088R2

Desconectar:
— el tubo del servofreno,
— los manguitos de calefaccion,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Grupo motopropulsor

— la platina de relés (4), el conector (5), el soporte Extraer:
fusible (6) y extraer los porta-fusibles (7) en éste, — las fijaciones superiores del radiador,

— las fijaciones de las canalizaciones de CA (si esta
equipado) asi como la brida (8) y colocar el conjunto
en el motor,

NOTA: colocar imperativamente unos tapones en los
tubos y en el expansor para evitar que se introduzca
humedad en el circuito.

— el conector en el canister,
— el tubo del canister en el colector de admision,
— los cables del acelerador y del embrague.

Soltar el depésito de la direccion asistida y colocarlo
sobre el motor.

— la tuerca y el tornillo de leva de la pinza de direccion,
tras haber apartado el protector.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10A

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS
EQUIPADOS CON AIRBAG DEL CONDUCTOR

Montar una cala entre el soporte multifuncién y la cuna
en (9).

ATENCION

Para evitar riesgos de destruccién del contactor
giratorio bajo el volante hay que tener la
precaucion de respetar las consignas
siguientes:

o Antes de desacoplar la columna de direccion y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas
mediante un util de "bloqueo del volante"
mientras dure la intervencion.

o Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica extraer el volante
implica extraer el volante para poder aplicar el
método de centrado descrito en el
capitulo 88A "Airbag".

RECUERDE: en este caso, s6lo debe intervenir
el personal cualificado que haya recibido
formacion.

Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque motor.

Mot.1

i
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98024R2

141728

Extraer la cofia de la suspension pendular.

15424R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10A

Poner una cala entre la caja de velocidades y la cuna.

Extraer:

— la tuerca (1) y después con una barra de bronce,
golpear para sacar el esparrago de la fijacién de la
suspension pendular,

13086R

— los tirantes (3),

— los tubos de alimentacion y de retorno de carburante.

14175R1

Bajar el puente hasta que haga contacto la cuna con
el Mot. 1390.

Quitar los tornillos de fijacion de la cuna y extraer el
grupo motopropulsor levantando la carroceria.

NOTA: para una operacion que requiera separar el
conjunto motor-caja de velocidades-cuna, tener la
precaucion de marcar la posicion del Mot. 1159 sobre
la cuna.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Grupo motopropulsor

REPOSICION

El alineamiento de la cuna con la carroceria se vera
facilitado empleando dos varillas roscadas en las dos
fijaciones delanteras de la cuna de la carroceria

Apretar los tornillos de fijacion de la cuna al par de:
— 6,2 daN.m en la parte delantera,
— 10,5 daN.m en la parte trasera.

Proceder a la reposicion en el sentido inverso de la
extraccion.

Colocar correctamente las pantallas térmicas.

Montar los tornillos de fijacién de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal del freno para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar:

— los llenados de aceite motor y de caja de velocidades
(si es necesario),

— el llenado y la purga del circuito de refrigeracién
(consultar el capitulo 19A "Llenado - Purga”).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1233-01 Varillas roscadas para bajar la

cuna

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacion delantera de la cuna 6,2
Tornillos de fijacién trasera de la cuna 10,5
Tornillos del carter inferior 1,4

Bulén de fijacion de la pinza de direccion 3

Bulén de la bieleta de recuperacion de par 6,2

Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el motor.

Extraer:

— las ruedas delanteras asi como el guardabarros
derecho,

— la tuerca y el tornillo de leva de la pinza de direccion
tras haber apartado el protector,

ATENCION

Para evitar riesgos de destruccion del contactor
giratorio bajo el volante hay que tener la
precaucion de respetar las consignas
siguientes:

« Antes de desacoplar la columna de direccién y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas
mediante un util de "bloqueo del volante"
mientras dure la intervencion.

o Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica extraer el volante
implica extraer el volante para poder aplicar el
método de centrado descrito en el
capitulo 88A "Airbag".

RECUERDE: en este caso, s6lo debe intervenir
el personal cualificado que haya recibido
formacion.

— las fijaciones de las rétulas inferiores asi como las de
la direccion,

— los tirantes cuna-carroceria,

— el mando de velocidades lado caja,

— el bulén (1) y aflojar, sin extraerlo, el buléon (2) de la
bieleta de recuperacion de par,

13359R1

— las fijaciones inferiores del paragolpes,

— las fijaciones (3) de los tirantes,

— los tornillos de fijacion de la cuna y colocar
progresivamente las varillas roscadas Mot. 1233-01.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Carter inferior

Bajar progresivamente la cuna con ayuda de las varillas roscadas Mot. 1233-01 hasta
alcanzar aproximadamente las cotas X1 =9 cm.

W Mot.1233-01
13507R2

Extraer:

— lafijacion del cableado eléctrico sobre el cérter inferior,
— el carter inferior.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Carter inferior

REPOSICION

Aplicar RHODORSEAL 5661 en (A) a ambos lados
del apoyo N°1y en (B) sobre el carter de cierre del
ciguenal.

10061-1R3

Colocar el carter inferior con una junta nueva y
preapretarlo al par de 0,8 daN.m y después efectuar
un apriete (en "caracol") al par de 1,4 daN.m.

14508-1R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 OA
Soporte multifunciéon

EXTRACCION REPOSICION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas. Colocar el soporte multifuncion (verificar que se
encuentra apoyado sobre el carter inferior (en A) antes
Desconectar la bateria. de apretarlo) después apretar los tornillos al par (ver
cuadro siguiente).
Extraer:
— el guardabarros izquierdo asi como el paragolpes, . .
— el alternador (consultar el capitulo 16A Orden de apriete Par de apriete
"Alternador"), 1 5,3 daN.m
— las fijaciones del compresor del acondicionador de
aire y atarlo a la carroceria, 2 2,1 daN.m
— la fijacion del cableado eléctrico sobre el soporte
. . 3 11 daN.m
multifuncion y desconectar el conector del

presostato en la bomba de direccién asistida,
— el soporte multifuncion.

Para la reposicién de la correa de accesorios,
consultar el capitulo 11A "correa de accesorios".

Efectuar la reposicién en el sentido inverso de la
extraccion.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de accesorios

11A

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer:

— el guardabarros delantero derecho,
— larejilla de calandra,

— la éptica delantera derecha.

Con acondicionador de aire

Girar el tensor automatico de la correa en el sentido
indicado a continuacion mediante una llave poligonal
contra-acodada de 13 mm. Embridar el rodillo tensor
mediante una llave de seis caras (1) de 6 mm.

ALTERNADOR, DIRECCION ASISTIDA Y
ACONDICIONADOR DE AIRE

Ciguenal

Compresor del acondicionador de aire
Alternador

Bomba de direccion asistida

Rodillo enrollador

Rodillo tensor automatico

- moOO®>

Sin acondicionador de aire

Consultar el capitulo 07A "Tensién correa de
accesorios".

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Correa de distribucion

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot.  799-01 Inmovilizador de los pifiones para
correa dentada de distribucion

Mot. 1368 Util para apretar el rodillo
enrollador de distribucién

Mot. 1453 Soporte del motor con reglajes
multiples

Mot. 1487 Util para colocar el tapén de
estanquidad del arbol de levas de
admision

Mot. 1488 Util para colocar el tapon de

estanquidad del arbol de levas
del escape

Mot 1489 Espiga de Punto Muerto Superior

Mot. 1490 Util para bloquear las poleas de
los &rboles de levas

Mot. 1496 Util para calado de los arboles de
levas

MATERIAL INDISPENSABLE

Soporte del motor
Llave de apriete angular

Colocar el soporte del motor Mot. 1453 con las

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y®°) @ correas de sujecion

Tornillos de rueda 9

Tornillos del rodillo enrollador 45

Tornillos de la polea del
ciguenal 2+135°+15°

Tuerca del rodillo tensor 2,7

Tornillos de fijacion en el motor de la cofia

de la suspension pendular delantera
derecha 6,2

Tornillos de fijacion del limitador de
oscilacién de la suspensién pendular
delantera derecha 6,2

EXTRACCION

NOTA: durante esta operacién, hay que prestar
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas. atencién a colocar los patines del soporte del

motor en las partes rigidas de las aletas.
Desconectar la bateria.

Extraer la rueda delantera derecha asi como el paso
de la rueda.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Correa de distribucion

Extraer: Desgrapar:
— la cofia de la suspension pendular del motor y el — el cableado eléctrico del carter superior de
limitador de oscilacién, distribucion y sacar el conjunto,
— los tubos de gasolina en el cérter inferior de
distribucion.

15424R

— la correa de accesorios (consultar el capitulo 11A
"Tension correa de accesorios").

Extraer:
Desconectar los conectores (3) asi como el tubo (4). — el resonador de aire,

— los tapones de estanquidad de los arboles de levas
Extraer la patilla (5) asi como el tornillo de fijacion del taladrando el centro del tapon mediante un
cableado eléctrico en (6). destornillador,

— el tapén de la espiga de Punto Muerto Superior.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11A

Calado de la distribucion

Posicionar las ranuras de los arboles de levas hacia
abajo como se indica en el dibujo siguiente.

144918

Atornillar la espiga de Punto Muerto Superior

Mot. 1489 después efectuar una rotacion del motor en
el sentido horario (lado distribucion) para llevar
lentamente y sin tirones el cigliefial en apoyo sobre la
espiga.

Mot. 1489

14489R

Verificar que la posicion de las ranuras de los arboles
de levas sea idéntica a la del dibujo siguiente.

O \
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Extraer:

— la polea del ciguefial, bloqueando el volante motor
con un destornillador,

— el carter inferior de distribucion (1),

— el carter superior (2).
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11A

Destensar la correa de distribucion, aflojando la tuerca
(2) del rodillo tensor.

NOTA: el pifion del cigiiefial no lleva chaveta, por
lo que hay que vigilar que no se caiga al extraer la
correa de distribucidn.

Para retirar la correa de distribucién, extraer el rodillo
enrollador (2) utilizando el Mot. 1368.

14487-2R2

ATENCION: es imperativo desengrasar el extremo
del ciglefial, el diametro interno del piiién de
distribucién y las caras de apoyo de la polea del
ciguenfial; se trata de evitar un patinado entre la
distribucién y el ciguefial que podria provocar la
destruccién del motor.

REPOSICION

Al sustituir la correa de distribucion, es imperativo
cambiar los rodillos tensor y enrollador de
distribucién.

Existen dos procesos bien diferenciados para el
calado de la distribucion.

El primer proceso se aplica para las sustituciones de
todos los elementos que se encuentren en la parte
frontal de la distribucion y que no requieran el aflojado
de una o de las poleas de los arboles de levas.

Calado de la distribucion

Posicionar las ranuras de los arboles de levas
utilizando el Mot. 799-01 como se indica en el dibujo
siguiente.

O
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Colocar el Mot. 1496 fijandolo en el extremo de los
arboles de levas.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11A

Verificar que el cigliefial esté bien apoyado sobre la
espiga de Punto Muerto Superior Mot. 1489 (la ranura
(5) del cigtiefial hacia arriba).

Mot. 1489

14489R

Colocaciéon de la correa

Al sustituir la correa de distribucién, es imperativo
cambiar los rodillos tensor y enrollador de
distribucion.

Vigilar, durante la reposicion del rodillo tensor,
gue el espolén del rodillo esté correctamente
posicionado en la ranura (A).

N oS4
\‘W"' 14505-1R2
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11A

Colocar:

— la correa de distribucion,

— el rodillo enrollador, apretando el tornillo de fijacion
con el Mot. 1368 (al par de 4,5 daN.m),

— la polea de accesorios del cigiiefial sin que el tornillo
haga contacto con la polea (juego entre tornillo/polea
de 2 a3 mm).

NOTA:

— el tornillo de la polea de accesorios del ciglefial se
puede volver a utilizar si la longitud que hay debajo
de la cabeza no sobrepasa los 49,1 mm (si lo hace,
sustituirlo),

— no aceitar el tornillo nuevo. Ahora bien, en caso de
volver a utilizar el tornillo, hay que aceitarlo
imperativamente.

Tension de la correa

Hacer que sobresalga el indice movil (A") del rodillo
tensor de 7 a 8 mm respecto al indice fijo (7), con una
llave hexagonal de 6 mm (en B).

NOTA: la posicion (A) corresponde al indice mévil en
reposo.

AI

14505-4R1

Preapretar la tuerca del rodillo tensor al par de
0,7 daN.m.

Apretar el tornillo de la polea del cigiefial al par de
2 daN.m y después efectuar un apriete angular de
135° + 15° (ciguefal apoyado sobre la espiga de
Punto Muerto Superior ).

Extraer los Mot. 1496 de embridado de los arboles de
levas y Mot. 1489 espiga de Punto Muerto Superior.

Dar dos vueltas al cigiefial en el sentido horario (lado
distribucidn), antes de que finalicen las dos vueltas,
atornillar la espiga Mot. 1489 en el bloque motor y
llevar, lentamente y sin tirones, el cigliefial hasta
apoyarlo sobre la espiga.

Retirar la espiga de Punto Muerto Superior.

Aflojar, como méximo una vuelta, la tuerca del rodillo
tensor sujetandola con una llave hexagonal de 6 mm.

Alinear el indice movil (A") respecto al indice fijo 7 y
apretar definitivamente la tuerca al par de 2,7 daN.m.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Correa de distribucion

Control del calado y de la tensién

Control de la tension

Dar dos vueltas al cigtiefial en el sentido horario (lado
distribucion), antes de que finalicen las dos vueltas,
atornillar la espiga Mot. 1489 en el bloque motor y
llevar, lentamente y sin tirones, el cigiefial hasta
apoyarlo sobre la espiga.

Retirar la espiga de Punto Muerto Superior.

Verificar que los indices del rodillo tensor estén
alineados, si no es asi repetir el proceso de tension.
Control del calado

Asegurarse de la posicidn correcta de los indices del

rodillo tensor antes de efectuar el control del calado de
la distribucion.

Atornillar la espiga Mot. 1489 en el bloque motor y
después llevar lentamente y sin tirones el cigiiefial
hasta apoyarlo sobre la espiga.

Colocar (sin forzar) el Mot. 1496 de calado de los
arboles de levas (las ranuras de los arboles de levas
deben estar horizontales). Si no se puede introducir
el util, hay que rehacer el calado de la distribucion
y la tension.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11A

El segundo proceso se aplica para la sustitucion
de todos los elementos que requieren el aflojado
de una o de las poleas de los arboles de levas de
distribucién.

Calado de la distribucién

ATENCION: es imperativo desengrasar la nariz del
ciguefal y el diametro interno del pifidén de
distribucién, las caras de apoyo de la polea del
cigliefial asi como los extremos de los arboles de
levas (lado distribucién) y los didmetros internos
de las poleas de los arboles de levas; se trata de
evitar un patinado entre la distribucion, el ciguefal
y las poleas de los arboles de levas que podria
provocar la destruccién del motor.

Posicionar las ranuras de los arboles de levas, como
se indica en el dibujo siguiente, apretando
respectivamente las dos antiguas tuercas de los
pifiones de los arboles de levas en los esparragos, en
el extremo de los arboles de levas.
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Colocar el Mot. 1496 fijandolo en el extremo de los
arboles de levas.

Colocar las poleas de los arboles de levas apretando
previamente las tuercas nuevas, sustituirlos
imperativamente (sin bloqueo de las tuercas, juego
de 0,5a 1 mm entre tuerca-polea).

Verificar que el cigiiefial esté bien apoyado sobre la
espiga de Punto Muerto Superior (la ranura (5) del
ciguefial hacia arriba).
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

Al sustituir la correa de distribucién, es imperativo
cambiar los rodillos tensor y enrollador de
distribucién.

Posicionar el logotipo RENAULT grabado en los
brazos de las poleas de los arboles de levas
verticalmente hacia arriba (A), colocar la correa de
distribucién en las poleas de los arboles de levas y
después montar el util de bloqueo de las poleas de los
arboles de levas Mot. 1490 (utilizar las fijaciones del
carter de distribucién para fijar el Mot. 1490).

Vigilar, durante la reposicion del rodillo tensor,
qgue el espoldn del rodillo esté correctamente
posicionado en la ranura (A).

14505-IR2
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

Colocar:

— la correa de la distribucion,

— el rodillo enrollador, apretando el tornillo de fijacion
con el Mot. 1368 (al par de 4,5 daN.m).

Al

145054R1

Colocar la polea de accesorios del cigliefial apretando
previamente el tornillo (sin bloquear el tornillo,
juego de 2 a 3 mm entre tornillo/polea).

NOTA:

— el tornillo de la polea de accesorios del ciguefial se
puede volver a utilizar si la longitud que hay debajo
de la cabeza no sobrepasa los 49,1 mm (si lo hace,
sustituirlo),

— no aceitar el tornillo nuevo. Ahora bien, en caso de
volver a utilizar el tornillo, hay que aceitarlo
imperativamente.

Tensién de la correa

Verificar que sigue habiendo juego de 0,5a1 mm
entre las tuercas-poleas de los arboles de levas.

Hacer que sobresalga el indice mévil (A") del rodillo
tensor de 7 a 8 mm respecto al indice fijo (7) con una
llave hexagonal de 6 mm (en B).

NOTA: la posicion (A) corresponde al indice mévil en
reposo.

Preapretar la tuerca del rodillo tensor al par de
0,7 daN.m.

Retirar el Gtil de bloqueo de las poleas de los arboles
de levas Mot. 1490.

Efectuar una rotacion de seis vueltas de la cara de
distribucién por la polea del arbol de levas de escape
utilizando el Mot. 799-01.

Aflojar, como maximo una vuelta, la tuerca del rodillo
tensor sujetandola con una llave hexagonal de 6 mm.

Alinear el indice mavil (A") respecto al indice fijo (7) y
apretar definitivamente la tuerca al par de 2,7 daN.m.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11A

Colocar el Gtil de bloqueo Mot. 1490 de las poleas de
los arboles de levas.

S
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Verificar que el cigliefial esté bien apoyado sobre la
espiga Mot. 1489.

Apretar el tornillo de la polea de accesorios del
cigliefial al par de 2 daN.m y después efectuar un
apriete angular de 135° + 15° (cigliefial apoyado sobre
la espiga de Punto Muerto Superior).

Apretar la tuerca de la polea del arbol de levas de
admision al par de 3 daN.m y después efectuar un
apriete angular de 84°.

Apretar la tuerca de la polea del arbol de levas del
escape al par de 3 daN.m y después efectuar un
apriete angular de 84°.

Retirar el Mot. 1496 de calado de los arboles de levas,
el Mot. 1490 de bloqueo de las poleas de los arboles
de levas y el Mot. 1489 espiga de Punto Muerto
Superior.

Control del calado y de la tension

Control de la tensién

Dar dos vueltas al cigliefial en el sentido horario (lado
distribucidn), antes de que finalicen las dos vueltas,
atornillar la espiga Mot. 1489 en el bloque motor y
llevar, lentamente y sin tirones, el cigliefial hasta
apoyarlo sobre la espiga.

Retirar la espiga de Punto Muerto Superior.

Verificar que los indices del rodillo enrollador estén
alineados, si no es asi rehacer la tensién. Aflojar,
como maximo una vuelta, la tuerca del rodillo tensor
sujetandola con una llave hexagonal de 6 mm.

Alinear el indice mavil respecto al indice fijo y apretar
la tuerca al par de 2,7 daN.m.

Control del calado

Asegurarse de la posicién correcta de los indices del
rodillo tensor antes de efectuar el control del calado de
la distribucién.

Atornillar la espiga Mot. 1489 en el bloque motor,
después posicionar y mantener el cigliefial apoyado
sobre la espiga.

Colocar (sin forzar) el Mot. 1496 de calado de las
poleas de los arboles de levas (las ranuras de los
arboles de levas deben estar horizontales). Si no se
puede introducir el Gtil, hay que rehacer el calado de la
distribucién y la tension.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Correa de distribucion

Colocar:

— la correa de accesorios (consultar el capitulo 07A
"Tension correa de accesorios" para los vehiculos
sin acondicionador de aire y capitulo 11A "correa de
accesorios" para los vehiculos equipados con un
acondicionador de aire),

— los tapones de estanquidad nuevos:

o del arbol de levas de admisién (Mot. 1487),
o del &rbol de levas del escape (Mot. 1488),

3 o
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— la suspension pendular derecha asi como la bieleta
de recuperacién de par apretandolas al par
(consultar el capitulo 19D "Suspensién pendular").
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot.

Mot.
Mot.

Mot.

Mot.

Mot.

Mot.

Mot.

Mot.
Mot.

Mot.

Mot.

799-01

1202
1273

1311-06

1368

1448

1487

1488

1489
1490

1491

1496

Inmovilizador de los pifiones para
correa dentada de distribucion

Pinza para abrazadera eléastica

Controlador de tension de la
correa

Util para extraer el tubo de
carburante

Util para apretar el rodillo
enrollador de distribucion

Pinza de distancia para
abrazadera elastica

Util para colocar el tapén de
estanquidad del arbol de levas de
admision

Util para colocar el tapon de

estanquidad del arbol de levas de
escape

Espiga de Punto Muerto Superior

Util para bloquear las poleas de
los arboles de levas

Util para colocar las juntas de
estanquidad de los arboles de
levas

Util para calado de los arboles de
levas

MATERIAL INDISPENSABLE

Soporte del motor

Llave de apriete angular

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y®)

Tornillos de rueda

Tornillos del rodillo enrollador

Tornillos de la polea del
ciguefal de accesorios

Tuerca del rodillo tensor

Tuercas de la polea arboles de
levas

Tornillos de la tapa de culata

Tornillos del decantador de aceite

2 +135° £ 15°

3+84°

@ EXTRACCION
9 Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
4.5 Desconectar la bateria.

Extraer la proteccion bajo el motor.

27 Vaciar el circuito de refrigeracion (por el manguito

inferior del radiador).

1,2
13
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Junta de culata

Extraer la correa de distribucion (consultar el método Extraer:
descrito en el capitulo 11A "Correa de — el cable del acelerador,
distribuciéon"). — el protector de la rampa de inyeccion,

— las poleas de los arboles de levas utilizando el
Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque motor, Mot. 1490 (utilizar las fijaciones del carter de
después retirar el dtil de sujecion del motor. distribucion para fijar el Mot. 1490),

] @dg_ N

“

— los tubos (1) y (2) de alimentacién y de retorno de
carburante con el Mot. 1311-06 y separarlos.

AR L
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

Desconectar el conector (3) asi como los de las
bobinas y los de los inyectores.

Extraer:
— la carcasa de aire (4) (para ello, extraer las fijaciones
del vaso de expansion y separarlo),

— las fijaciones del catalizador, liberarlo del colector de
escape y atarlo a la linea del escape,

— la caja mariposa (5),

— el conector (6) de la sonda de oxigeno,

— la muleta (7) asi como la patilla de levantamiento (8),

— el tubo de depresion del servofreno.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

Extraer:

— el repartidor de aire,

— las bobinas,

— el decantador de aceite.

14497-38
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Junta de culata

Quitar los tornillos del cubre-culata y después despegarla verticalmente
golpeando en las "orejetas” en (1) utilizando una barra de bronce y
haciendo palanca con un destornillador en (2) (proteger el destornillador
para evitar que se estropeen las superficies de aluminio).

14407-4R2
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Junta de culata

Extraer:
— los arboles de levas asi como los balancines,

— los manguitos de la caja de agua de la salida de la
culata asi como el conector de la sonda de
temperatura del agua,

— las fijaciones del soporte del cableado eléctrico en
(10),

— la patilla de levantamiento (11).
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

Extraer la culata.

145008

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la parte
de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte que hay que limpiar;
esperar unos diez minutos y después retirarlo con una
espatula de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

Llamamos su atencién sobre el esmero que
conviene poner en esta operacién, con el fin de
evitar la introduccidn de cuerpos extrafios en las
canalizaciones de llegada de aceite bajo presion a
la rampa de balancines (canalizaciones situadas a
lavez en el bloque motor y en la culata).

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado el plano de junta.

Deformacién maxima: 0,05 mm.
No se autoriza ninguna rectificacién de la culata.

Probar la culata para detectar una posible fisura:
mediante el utillaje para comprobar la culata (que
incluye un recipiente y un kit apropiado a la culata,
tapon, placa de estanquidad, obturador). La
homologacion del recipiente de prueba de culatas
tiene como referencia 664000.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

REPOSICION

En un desmontaje-montaje de culata, hay que
respetar los puntos siguientes:

— Es imperativo cebar los topes hidraulicos, ya que
corren el riesgo de vaciarse tras un tiempo muy
prolongado.

Para verificar si hay que cebarlos, presionar
sobre la parte superior del tope en (A) con el
pulgar; si se hunde el pistdn del tope, sumergir
este dltimo en un recipiente lleno de gasoleo y
después volver a montarlos.

14499R2
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Junta de culata

— Verificar:
e que la pantalla térmica del escape esté correctamente sujeta entre la sonda de oxigeno y el colector (esto
evita un efecto chimenea que podria destruir las conexiones de la sonda anterior),
e el alineamiento (A) entre el repartidor inferior de admisién y la culata (lado distribucién) asegurdndose
de que las lengietas (B) estén haciendo contacto con las de la tapa de la culata.

\'n“ifiﬂ
(,.m

15148R

El apriete del repartidor inferior de admision se efectia
con un par de 2,1 daN.m.

Colocar los pistones a media carrera para evitar el
contacto con las vélvulas durante el montaje de los
arboles de levas.

Colocar la junta de la culata y después la culata.
Efectuar el control de los tornillos y después el
apriete de la culata (consultar el capitulo 07A
"Apriete de la culata").
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

Colocar:
— los balancines,
— los arboles de levas, aceitando los apoyos.

ATENCION: no poner aceite en el plano de la junta
de la tapa de la culata.

NOTA: los arboles de levas se identifican por una
marca (A).

Posicionar las ranuras de los arboles de levas, como
se indica en el dibujo siguiente.

14518R

\ )
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Detalle del marcado:
— las marcas (B) y (C) sirven tinicamente para el
proveedor,
— la marca (D) sirve para identificar los arboles de
levas:
AM = Admision
EM = Escape

XXX XXX XX

m «
O«
wh

NOTA: los planos de junta deben estar limpios,
secos y sin grasa (evitar las huellas de dedos).

Aplicar, mediante un rodillo (tipo gotelé), Loctite 518
en el plano de la junta de la tapa de la culata hasta
gue dicho plano se ponga rojizo.

145178
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

Montar el cubre culata y apretarlo al par.

Método de apriete

Orden Orden Par de apriete
Montaje de apriete de aflojado de (en daNp m)
de los tornillos los tornillos '
Operacién n°1 22-23-20-13 0,8
lal2
Operacion n°2 14a19 1,2
21y 24
Operacién n°3 22-23-20-13
Operaciéon n°4 22-23-20-13 1,2

14497-4R1
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1 A
Junta de culata

NOTA: los planos de junta deben estar limpios, secos y sin grasa
(evitar las huellas de dedos).

Aplicar, mediante un rodillo (tipo gotelé€), Loctite 518 en el plano de la junta
del decantador de aceite hasta que dicho plano se ponga rojizo.

Montar el decantador de aceite y apretarlo al par de 1,3 daN.m siguiendo
el orden preconizado.

<

5
A

14497-23R
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11A

— la caja mariposa y apretar los tornillos (A) al par de

1,3 daN.m,

— la carcasa del filtro de aire y apretar los tornillos al
par de 0,9 daN.m,

— las juntas de estanquidad de los arboles de levas
utilizando el Mot. 1491 (utilizar las tuercas antiguas

(B))-

Colocar:

— las bobinas apretandolas al par de 1,3 daN.m,

— el repartidor de admision (equipado con juntas nuevas) y apretarlo al par
de 0,9 daN.m y en el orden preconizado,
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata 1 1 A

Calado de la distribucion

ATENCION: es imperativo desengrasar la nariz del
ciglefial y el diametro interno del pifién de
distribucion, las caras de apoyo de la polea del
cigliefial asi como los extremos de los arboles de
levas (lado distribucién) y los didmetros internos
de los pifiones de los arboles de levas; se trata de
evitar un patinado entre la distribucién, el ciglefial
y las poleas de los arboles de levas que podria
provocar la destruccién del motor.

Colocar:

— la correa de distribucion (respetar imperativamente
el método descrito en el capitulo 11A "Tension
correa de distribucion"),

— la correa de accesorios (consultar el capitulo 11A
"Correa de accesorios"),

— Los tapones de estanquidad nuevos:

o del arbol de levas de admisién (Mot. 1487),
o del arbol de levas del escape (Mot. 1488),

ST «

e

»,,,-«
&

<l a0 A
o> N\ ;

— la suspension pendular derecha asi como la bieleta
de recuperacién de par apretdndolas al par
(consultar el capitulo 19D "Suspensién pendular").

Proceder a la reposicion en el sentido inverso de la
extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de

refrigeracion (consultar el capitulo 19A "Llenado -
Purga").
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MEZCLA CARBURADA

12A

Caracteristicas
Vehiculos Caja de Motor Tipo de inyeccion
velocidades
. P E?iém?tro Carrera Cilindrada Relacion
Tipo Indice interior o
(mm) (cnf' ) volumétrica
(mm)
Multipunto
BB1R JB3 742 secuencial
LB1R DPO K4M 743 79,5 80,5 1598 10/1 Encendido
estatico
Temperatura en °C -10 25 50 80 110
Captador de aire
Tipo CTN resistencia en Q 10450a8625 | 2065a2 040 | 815a805 - -
Captador de agua
Tipo CTN resistencia en Q - 2360a2140 | 850a770 290 a 275 117 a 112
Controles efectuados al ralenti *
Emisiéon de contaminantes**
Régimen(r.p.m.)
CO (%) (1) CO2 (%) HC (ppm) Lambda (M)
750 + 50 0,5 max. 14,5 min. 100 max. 0,97 <A<1,03

*%

a 2.500 r.p.m. el CO debe ser de 0,3 maxi.

Para una temperatura del agua superior a 80 °C y tras un régimen estabilizado a 2.500 r.p.m. durante
30 segundos aproximadamente.

Para valores legislativos, ver especificacion segun pais.
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MEZCLA CARBURADA

12A

Caracteristicas
DESIGNACION MARCA / TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SIEMENS "SIRIUS" 90 vias
Inyeccion - Multipunto secuencial
Encendido - Estatico de cuatro bobinas

Motor paso a paso + soporte

MAGNETI MARELLI

Resistencia: 53 £ 5 Q a temperatura ambiente

Integrado en la caja mariposa
Resistencia pista: 1200 = 240 Q
Resistencia cursor <1 050 Q

Potenciémetro mariposa CTS Via Pie Pie a fondo
levantado
A-B 1250 Q 1250 Q
A-C 1245 Q 2230 Q
B-C 2230 Q 1245 Q
Captador magnético ELECTRIFIL Conector integrado
(Punto Muerto Superior y velocidad o} Resistencia = 200 a 270 Q
motor) SIEMENS
. . Integrada en el canister
Electrovalvula canister SAGEM Resistencia: 26 + 4 O a 23°C
Inyector SIEMENS Resistencia: 14,5 Q
e Tipo piezoeléctrico
Captador de presion DELCO Sustituir la junta en cada desmontaje
. Tipo piezoeléctrico
Captador de picado SAGEM Par de apriete: 2 daN.m
Vias 80 (masa) y 45 (sefial del calculador)
Resistencia de calentamiento
Sonda de oxigeno anterior BOSCH R =9 Q a temperatura ambiente

Mezcla rica = 840 mV = 70
Mezcla pobre =20 mV = 50
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MEZCLA CARBURADA 1 2 A

Caracteristicas

DESIGNACION

MARCA / TIPO

INDICACIONES PARTICULARES

Bobinas de encendido

NIPPONDENSO:

Bobina lapiz. Una por cilindro
Resistencia del primario: 0,5 + 0,02 Q
Resistencia del secundario: 6,8 £ 1 kQ

Presion colector admision

Al ralenti: 320 £ 40 mb

Bomba de alimentacién sumergida

BOSCH WALBRO

Caudal: 60 a 80 I/h

Regulador de presion

Presion regulada a:
3,51 0,2 bares

Filtro de gasolina

Fijado en la parte delantera del depdsito
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MEZCLA CARBURADA
Resonador de aire

12A

El circuito de admisién esta equipado con un resonador de aire (1) que

permite absorber ciertas ondas de presion y disminuir los ruidos de admision.

14852R

12A-4




MEZCLA CARBURADA 1 2A

Carcasa del filtro de aire

PAR DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de la carcasa del filtro de aire 0,9
EXTRACCION
Desconectar:
— la bateria,

— el tubo de depresion del servofreno (lado colector),
— el actuador (1),
— el tubo de reaspiracion de los vapores de

gasolina (2).

Desplazar sin retirarlo, el depésito del liquido de
refrigeracion.

Extraer:
— el resonador de aire,

— los tornillos de fijacion de la carcasa del filtro de
aire (3),
— el vaso de expansion.

Desplazar la carcasa de aire hacia la derecha para
sacarla. La carcasa de aire puede pasar entre el vano
del parabrisas, el motor y el amplificador de frenado.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
NOTA: prestar atencion a la salida de la depresién
que va del colector de escape al amplificador de

frenado. La rotura de esta salida provocaria la
sustitucién del colector de admisién.
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MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa - Actuador de ralenti

12A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Caja mariposa 1,3
Carcasa del filtro de aire 0,9

EXTRACCION CAJA MARIPOSA
Desconectar la bateria.

Quitar la carcasa del filtro de aire (consultar el
capitulo 12A Mezcla carburada "Carcasa del filtro de
aire").

Desconectar:
— el cable del acelerador,
— el potenciometro mariposa.

Retirar los dos tornillos de fijacion (1) de la caja
mariposa.

iii

Nyecd
o)

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Sustituir la junta en cada desmontaje de la caja
mariposa.

Utilizar grasa si es necesario para facilitar su
colocacion.

EXTRACCION DEL ACTUADOR DE RALENTI

Extraer:

— el conector del motor paso a paso,
— el tubo de circulacién de los gases,
— los tres tornillos de fijacion.

Para la reposicion, proceder en el sentido inverso de
la extraccion prestando atencién al par de apriete de
los tres tornillos de fijacion. Asegurarse del estado de
la junta térica y de su posicion correcta en el montaje.
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MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

12A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos del colector 1
Tornillos de la carcasa del filtro de aire 0,9
Tornillos de la caja mariposa 1,5

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Quitar la carcasa del filtro de aire (consultar el
capitulo 12A Mezcla carburada "Carcasa del filtro de
aire").

Desconectar:

— el potenciémetro mariposa,

el captador de presion,

las bobinas lapiz,

el captador de temperatura del aire,
el cable del acelerador.

Extraer:
— los dos tornillos de fijacion de la caja mariposa (A),

— los tornillos del colector de admision.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
NOTA: respetar el orden de apriete preconizado y el
par de apriete de los tornillos del colector de admision,

de la caja mariposa.

Prever, si es necesario, la sustitucion de las juntas de
estanquidad del colector y de la caja mariposa.




MEZCLA CARBURADA
Cala portainyectores

12A

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Cala portainyectores 21
Tornillos de la rampa 0,9
Tornillos del colector de admision 1

Método de extraccion de la cala portainyectores

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer:

— el colector de admision (consultar el capitulo 12A
Mezcla carburada "Colector de admisién"),

— la proteccion de la rampa de inyeccion,

— la brida del cableado de inyeccion.

Desconectar:

— los tubos (1) de llegada de carburante,

— el tubo de depresion del regulador (segun version),
— los inyectores.

T L W%
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Quitar el guardabarros delantero derecho.

Embridar el tensor automatico de la correa de
accesorios.

Extraer la correa.

ATENCION: cualquier correa extraida debe ser
sustituida. Para ello, consultar el método en el
capitulo 11A"Correa de accesorios".

Extraer:

— la polea de la bomba de direccidn asistida,

— los tres tornillos de fijacion de la bomba de direccién
asistida.

Desplazar sin extraer los tubos, la bomba de direccién
asistida.

Quitar los tornillos de fijacién y la cala portainyectores.

14503R1
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MEZCLA CARBURADA
Cala portainyectores 1 2A

REPOSICION

Cambiar la junta.

Verificar el alineamiento (en A) entre el repartidor inferior de admisién y la culata asegurandose de que el
repartidor esté apoyado (en B) en la tapa de la culata.

16148R

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Respetar el par de apriete de los tornillos y de la tuerca de fijacion de la cala.

Sustituir la correa de accesorios. Para ello, consultar el capitulo 11A "correa de accesorios".
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MEZCLA CARBURADA 1 2A

Colector de escape

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1495 Util para extraer y montar la sonda
de oxigeno
D t t I dad i 1
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ e Mot 1495, 0 de oxigene (1)
Sonda d i 4,5 . . .
onca de oxigeno Retirar la pantalla térmica superior del colector de
Tuercas del colector 1,8 escape.
Tuercas de la brida con tres puntos 2 Desacoplar la bajada del escape.
Tornillos de la pantalla térmica 1
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.
Quitar la carcasa del filtro de aire (consultar el

capitulo 12A Mezcla carburada "Carcasa del filtro de
aire").

&)
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MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12A

Echar para atras el catalizador sin retirarlo.

Posicionar una cala en la cuna para soportar el
catalizador y evitar el deterioro del flexible que
impondria la sustitucion de éste.

Quitar la muleta (2) (consultar la pagina anterior) entre
el colector de escape y el bloque motor.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
NOTA: verificar que la pantalla térmica esté
correctamente sujeta entre la sonda de oxigeno y el

colector (esto evita un efecto chimenea que podria
destruir las conexiones de la sonda de oxigeno).

Cambiar las juntas del colector y de la fijacién de tres
puntos.

Sustituir asimismo las tuercas de fijacion.

Respetar el orden y el par de apriete de las tuercas de
fijacion del colector.

ATENCION: toda pantalla térmica en mal estado debe
ser sustituida, para evitar los riesgos de incendio.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE
Corte de carburante en caso de choque

13A

OBJETIVO

Su funcién es evitar, después de un accidente, un
incendio debido al vertido del carburante. Para
lograrlo, todos los érganos que bombean el
carburante al depdsito son bloqueados durante y
después del choque. No pueden ser puestos en
funcién mas que por una accion mecanica del
conductor o del reparador.

DESCRIPCION

El sistema consta, en definitiva, de un contactor de
inercia (1) que:

— detecta el choque,

— interrumpe el circuito eléctrico.

& o

Esta montado:
o entre la via 1 del relé de la bomba y la alimentacién
en +.

FUNCIONAMIENTO

Durante el choque, la bola del contactor de inercia
sale de su asiento e interrumpe la union eléctrica.

La alimentacion en + del circuito de mando del relé de
la bomba esta cortada. La bomba, asi como los
inyectores, dejan de estar alimentados eléctricamente.

Por este motivo, la gasolina que se encuentra en el
depdsito queda aislada.

ARMADO Y FUNCIONAMIENTO DEL CONTACTOR

Para rearmar el contactor de inercia, basta con
presionar por arriba para colocar la bola sobre su
asiento.

ATENCION: es IMPERATIVO, tras haber rearmado el
contactor, borrar mediante el util de diagnéstico la
memoria del calculador. De hecho, el calculador de
inyeccion memoriza un fallo del relé de la bomba una
vez activado el sistema.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE
Filtro de gasolina

13A

IMPLANTACION

El filtro de gasolina esta situado bajo el vehiculo, por
delante del depésito.
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SUSTITUCION

Esta preconizado sustituir el filtro de gasolina cada
vez que se hace una revision general.

ATENCION: al abrir el circuito de carburante,
protegerse con un pafo de las proyecciones de
gasolina debidas a la presion residual.

EXTRACCION
Antes de realizar cualquier extraccion, prever la caida

de carburante (no aplastar las canalizaciones, se
corre el riesgo de destruirlas).

Desconectar las canalizaciones provistas de racores
rapidos (1) y (2).

Extraer el filtro de gasolina desclipsandolo de su
soporte.
REPOSICION

Respetar el sentido de circulacion del carburante
(sefialado por una flecha en el filtro).

Conectar los canalizaciones con la mano.

Asegurarse del correcto encajado de los racores
rapidos.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 1 3A
Regulador de presion

El regulador (4) esta posicionado en el conjunto
aforador/bomba.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE
Rampa de inyeccién / inyectores

13A

PAR DE APRIETE (en daN.m)

@

0,9

Tornillos de la rampa de inyeccién

Los inyectores son de tipo SIEMENS DEKA.
Van fijados a la rampa de inyeccién mediante grapas.

El carburante circula permanentemente en la
circunferencia del cuerpo del inyector. Este barrido de
carburante evita la formacion de burbujas de vapor de
gasolina y favorece los arranques en caliente.

EXTRACCION

ATENCION: al extraer los inyectores o la rampa de
inyeccion, prestar atencién a la cantidad de
carburante que se encuentra en la rampay en el

racor. Proteger el alternador.

Desconectar la bateria.

Extraer:

— el protector de la rampa,

— el racor de llegada de la inyeccion de carburante (1)
de la rampa de inyeccidn, sin aplastar el tubo,

— los conectores de los inyectores (2),

— el conector del captador de picado (3),

— los tornillos de fijacion de la rampa (4),

— la rampa de inyeccion,

— las grapas de los inyectores,

— los inyectores.

REPOSICION

Cambiar imperativamente las juntas téricas y las
grapas de fijacion de los inyectores.

Respetar el par de apriete de los tornillos de la rampa.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 1 3A
Control de la presion de alimentacion

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1311-01 Maleta de control de la presion de
- gasolina con manémetro y
- conteras

Mot. 1311-08 Racor para toma de presién de
carburante

Extraer el protector de la rampa.

Desconectar el racor de llegada de carburante (1) y
colocar un racor en "T" (Mot. 1311-08) equipado del
manometro de control.

ATENCION: tener cuidado con la cantidad de
gasolina que se encuentra en la rampa y en el racor.
Proteger las partes sensibles.

Arrancar el vehiculo para que gire la bomba de
carburante.

Anotar la presion que debe ser constante.

Presion leida:
3,5 bares + 0,06

NOTA: pueden ser necesarios unos segundos para
medir una presion correcta en la rampa de inyeccion.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 1 3A
Control del caudal de la bomba de alimentacion

MATERIAL INDISPENSABLE
Probeta graduada de 2.000 mi

Hacer girar la bomba mediante los utiles de
diagndstico o puenteando el relé de la bomba de
carburante (consultar el esquema eléctrico
correspondiente).

ATENCION: tener cuidado con la cantidad de
gasolina que se encuentra en las canalizaciones.
Proteger las partes sensibles.

Desconectar el conducto (G) situado en el conjunto Anotar el caudal de la bomba.
aforador / bomba / regulador de gasolina.

Caudal obtenido: 60 a 80 litros/h.

15819R &

Colocar un tubo para que la bomba descargue su
caudal en la probeta de control graduada.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 1 3A
Dispositivo antipercolacion

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

El sistema de antipercolacion es activado
directamente por el calculador de inyeccién.

La informacién de la temperatura del agua se toma en
el captador de temperatura del agua de la inyeccion.

Tras haber cortado el contacto, el calculador de
inyeccion pasa al modo de vigilancia. Si la
temperatura del agua del motor sobrepasa el umbral
de 103 °C durante los 5 minutos que siguen a la
parada del motor, se alimentara el relé de velocidad
lenta del motoventilador.

Si la temperatura desciende por debajo de 100 °C, el
relé del grupo motoventilador esta cortado (el
funcionamiento del grupo motoventilador no puede
durar mas de 12 minutos).
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

“—A

L7

oo—M

973931R

N -

Colector de admisién

Electrovalvula de reciclaje

Absorbedor de los vapores de carburante con
electrovélvula

Depdsito

Puesta en atmosfera

2

3
4

Reaspiracion de los vapores de gasolina
procedentes del depdsito (racor rapido)
Reaspiracion de los vapores de gasolina que van
al motor

Puesta en atmésfera del depdésito canister
Electrovalvula canister

ATENCION: en funcionamiento normal, la puesta en
atmésfera no debe estar taponada. En este lugar no
se conecta ningun tubo.
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14A

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

La puesta en atmdsfera del depdsito se hace a través
del absorbedor de los vapores de gasolina (canister).

Los vapores de gasolina son retenidos al pasar por el
carbon activo contenido en el absorbedor (canister).

Los vapores de gasolina contenidos en el canister son
eliminados y quemados por el motor.

Para lograrlo, se unen a través de una canalizacion, el
canister y el colector de admisién. En el canister esta
implantada una electrovalvula que autoriza la purga de
éste.

El principio de la electrovalvula es ofrecer una seccién
de paso variable (funcion de la sefial Relacién Ciclica
de Apertura emitida por el calculador de inyeccion).

La variacion de la seccion de paso de los vapores de
gasolina en la electrovalvula resulta del equilibrio entre
el campo magnético creado por la alimentacion del
bobinado y el esfuerzo del muelle de recuperacién que
asegura el cierre de la electrovalvula.

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DE LA PURGA
DEL CANISTER

Un disfuncionamiento del sistema puede crear un
ralenti inestable o un calado del motor.

Verificar la conformidad del Circuito (consultar los
esquemas funcionales).

Controlar el estado de las canalizaciones hasta el
deposito.

1
+—A
,_JT _
3 B 4
973931R

Colector de admision

Electrovalvula de purga del canister integrada
Canister (con electrovalvula)

Depdsito

Puesta en atmosfera

zZhrw NP
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina 1 4A

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER

La electrovalvula de purga del canister es activada por

la via 4 del calculador cuando:

— la temperatura del agua es superior a 60 °C,

— la temperatura del aire es superior a 10 °C,

— el motor no esta al Régimen de ralenti,

— se alcanza un umbral dado de carga,

— la posiciéon del potenciémetro mariposa no esta en
Pie Levantado.

Es posible visualizar la relacion ciclica de apertura de
la electrovalvula de purga del canister con el Gtil de
diagnéstico NXR y CLIP consultando el parametro
"RCO electrovalvula purga del canister".

La electrovalvula esta cerrada para un valor inferior a
0,7 %.

EXTRACCION DEL ABSORBEDOR

El absorbedor (1) esta situado en el paso de rueda
delantero derecho.

Desconectar:

— las canalizaciones de llegada de los vapores del
depdsito y de circulacion hacia el colector,

— el conector de mando de la electrovalvula.

Extraer:
— el guardabarros y el paso de rueda,
— los tornillos de fijacion (2).
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina 1 4A

Verificar:
— al ralenti,
— taponando, en el canister, el circuito (B) procedente
del deposito,
— conectando un mandémetro (- 3/ + 3 bares)
(Mot. 1311-01) en la salida de puesta en atmdésfera
del canister (M),
gue no hay depresion (del mismo modo, que el valor
del mando leido con el Gtil NX o CLIP en el parametro:
"RCO electrovéalvula purga del canister" sigue siendo
minimo X £ 0,7 %).

¢Existe depresiéon?

Si Con el contacto cortado y mediante una
bomba de vacio, aplicar una depresion de
500 mbares en la electrovalvula en (A). Esta
no debe variar mas de 10 mbares en
30 segundos.

¢Lapresion varia?

Si la electrovalvula esta defectuosa,
cambiar el conjunto canister
electrovalvula.

NO Nos encontramos en presencia de un
problema eléctrico, verificar el
circuito.

NO En condiciones de purga (ver condiciones de
purga), se debe constatar un aumento de la
depresidn (al mismo tiempo se constata un
aumento del valor del parametro en el util
NXR o CLIP).

CONTROL DE LA UNION DEPOSITO CANISTER

Se podra controlar esta union en:

— levantando la rueda trasera derecha mediante un
gato,

— quitando el tapén del depdsito,

— conectando una bomba de vacio en el tubo (B).

El sistema es correcto si no se consigue mantener una
depresion en el tubo.
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14A

PRESENTACION DE LOS ELEMENTOS

Orificio (A) de aspiracion de los vapores del aceite.

A 14852R1

Orificio de salida de los vapores de aceite. Placa de recuperacion de los vapores de aceite

colocada en la tapa de la culata.

114516R

altay delantera del motor".

Para el desmontaje, consultar el capitulo 11A "Parte

14A-5




ARRANQUE - CARGA 1 6 A

Alternador
IDENTIFICACION
Vehiculo Motor Alternador Intensidad
XB1R K4M ;ig BOSCH 0120 416 020 (CA) 100 A
CONTROL

Tras 15 minutos de calentamiento bajo una tension de 13,5 voltios.

r.p.m. 100 Amperios
2000 63 A
3 000 86 A
4 000 95 A
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ARRANQUE - CARGA
Alternador

16A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273
correa

Controlador de tension de la

Mot. 1311-06 Util para extraer el tubo de
carburante

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer:

— la rueda delantera derecha asi como el
guardabarros,

— la rejilla de calandra,

— el travesafio superior (aflojando los dos tornillos de
fijacion inferior) y ponerlo sobre el motor,

14280R

— el protector de la rampa de inyeccion,

— la éptica delantera derecha,

— la correa de accesorios (consultar el capitulo 07A
"Tensién correa de accesorios"),

— la polea de la bomba de direccion asistida,

— el tubo de alimentacion en la rampa de inyeccion
utilizando el Mot. 1311-06 y desconectar el
conector (1) del inyector,

— las fijaciones de la bomba de direccion asistida en su
soporte,
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— la fijacion del tubo direccion asistida sobre el soporte
multifuncion,

— el alternador separando la bomba de direccion
asistida.

i
- 15425-1R

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Consultar el capitulo 07A "Tension correa de
accesorios" para el proceso de tension.
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ARRANQUE - CARGA

Motor de arranque

16A

IDENTIFICACION

Vehiculo Motor Motor de arranque
K4aM 742
XB1R 743 VALEO D7E6
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ARRANQUE - CARGA
Motor de arranque

16A

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer:

— la rueda delantera derecha,

— el resonador de aire.

Lado derecho del vehiculo:

Extraer:

— la rétula de direcciéon mediante el util T.Av. 476,

— el buldn superior de fijacion del pie del amortiguador

y aflojar el bulén inferior.

Bascular el portamanguetas y desacoplar la
transmision.

Extraer:

— la bateria,

— el soporte del calculador de inyeccion tras haber
desconectado el conector del calculador y el del
contactor de choque,

— la pantalla térmica del catalizador de cebado (en 1),
— el conector de la sonda del nivel de aceite (2) y retirar
el cableado,
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ARRANQUE - CARGA
Motor de arranque 1 6A

— la tuerca (3) del cable de alimentacién del motor de
arranque y desconectar el conector (4) del
solenoide,

— los tornillos de fijacién del motor de arranque y
sacarlo por debajo.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Verificar la presencia del casquillo de centrado que
debe encontrarse en (A).

Montar correctamente las pantallas térmicas.
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ENCENDIDO
Encendido estatico

17A

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de las bobinas de encendido 1,5
Bujias 21
DESCRIPCION

El encendido estatico es un sistema que permite
aumentar la cantidad de energia disponible, a la altura
de las bujias de encendido, gracias a la supresién de
cualquier intermediario entre la bujia y la bobina.

Este sistema permite igualmente suprimir todo
elemento movil para el encendido.

El médulo de potencia esta integrado en el calculador
de inyeccion. El encendido utiliza, por tanto, los

mismos captadores que la inyeccion.

148518

Las bobinas de encendido son cuatro y estan fijadas
directamente en la bujia mediante tornillos en la tapa
de la culata.

Las bobinas estan alimentadas en serie de dos en dos
por las vias 1 y 32 del calculador de inyeccion:

— via 1 para los cilindros 2 y 3,

— via 32 para los cilindros 1y 4.

BUJIAS

Las bujias constan de tres electrodos (dos electrodos
aparentes y el electrodo de masa).

EXTRACCION DE UNA BOBINA
Desconectar la bateria.
Desconectar las bobinas de encendido.

ATENCION: no deteriorar los conectores (1); en caso
contrario, habra que sustituirlos.

Quitar los tornillos (2) de fijacién de las bobinas.
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REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Sustituir si es necesario las juntas téricas de las
bobinas.
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INYECCION GASOLINA
Generalidades 1 7 B

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO

Calculador de 90 vias SIEMENS "SIRIUS 32" que pilota la inyeccion y el encendido.

Empleo de los utiles de diagndstico post-venta CLIP y NXR.

Inyeccién multipunto que funciona en modo secuencial, sin captador de identificacion del cilindro y de posicion del
arbol de levas. Por ese motivo, la fase se efectia mediante programa, a partir del captador de punto muerto
superior.

Encendido estatico que consta de cuatro bujias activadas de dos en dos de serie.

Precauciones particulares inherentes al antiarranque.

Adaptacion de un tipo de antiarranque de segunda generacion que implica un método particular para la sustitucion

del calculador.

Regimenes de ralenti
—ralentinominal | weeececmicmcecee e it it asasasasasasasssasasasmmmmmmmmnnn-- 750 r.p.m.

Regimenes de ralenti corregido en funcion de:
— acondicionador de aire,
— nivel eléctrico,

Regimenes maximos:

— Régimen maximo cuando la temperatura del agua es inferiora 60 °C - - - - - - - ... 5.800
r.p.m.
— Régimen maximo: para temperatura>60°C - - - - - - oo 6.500 r.p.m.

Electrovalvula de purga del canister accionada por relacion ciclica de apertura (RCO) en funcion del Régimen y
de las condiciones de funcionamiento del motor.

Configuracién automatica para un funcionamiento en acondicionador de aire por intercambio de sefiales entre los
calculadores.
Ahora bien, es imposible desconfigurarlo (ni siquiera empleando el util de diagnostico post-venta).

Pilotaje del Grupo Motoventilador del testigo de alerta de temperatura del agua en el cuadro de instrumentos por
el calculador de inyeccién Gestion centralizada de la temperatura del agua.
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INYECCION GASOLINA
Implantacién

1 Captador de presién

2  Motor paso a paso de ralenti

3 Potencidometro de posiciéon mariposa

4  Sonda de oxigeno (anterior)

5 Bobina de encendido y bujia

6 Sonda de temperatura del agua y captador de Punto Muerto Superior
7  Calculador de inyeccién

8 Relé de alimentacion

9 Detector de picado

10 Sonda de temperatura del aire

11 Rampa de inyeccion con regulador de presioén

12 Presostato de direccion asistida

13 Absorbedor de vapores de gasolina con electrovalvula
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INYECCION GASOLINA 1 7B

Implantacién
9 Detector de picado 3 Potencidometro de posiciéon mariposa
11 Rampa de inyeccién 1  Captador de presion:
14 Inyector: 4  Sonda de oxigeno anterior
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2 Motor paso a paso de ralenti
10 Sonda de temperatura del aire
5 Bobina de encendido
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INYECCION GASOLINA 1 7B
Particularidades de la inyeccién secuencial

PRESENTACION
Este motor esta equipado de una inyeccion de tipo secuencial.

En funcionamiento normal, la inyeccion de carburante se efectia cilindro tras cilindro cuando éstos estan en el
inicio de la fase de admision.

Por ello, es necesario que:
— cada inyector sea activado de manera independiente por el calculador (inyector n° 1 lado volante motor),
— el calculador sepa qué cilindro esta en fase de admision,

Para conocer el cilindro en fase de admision, el calculador utiliza un captador unico, el captador de Punto Muerto
Superior y de velocidad motor) que puede indicar:

— cilindros 1y 4 en Punto Muerto Superior,

— cilindros 2 y 3 en Punto Muerto Superior.

Para determinar en cual de los dos cilindros debe inyectar, el calculador utiliza dos estrategias:

— memoriza en cada parada del motor qué inyector pilota. En cada rearranque, se basara en este cilindro de
referencia,

— si el cilindro de referencia es incorrecto, el calculador efectda un test del software.

Al cortar el contacto, el mando del motor paso a paso de regulacion de ralenti se mantiene durante un tiempo
minimo de 10 segundos, para efectuar un aprendizaje sistematico del "tope bajo". Este periodo se denomina
"recalado".

En caso de cambiar el calculador, es necesario hacer un aprendizaje durante una prueba en carretera y un tiempo
minimo de 25 minutos en funcionamiento normal y hacer un recalado del motor paso a paso de ralenti.
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INYECCION GASOLINA
Particularidades de la inyeccién secuencial

98406R3

POV OO ©W>F
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NOTA: todos los valores estan expresados en grados Punto Muerto Superior.

1 vuelta del ciglefial
1 vuelta del arbol de levas

Punto Muerto Superior 1-4
Punto Muerto Superior 2-3

Cilindro 1 en admisién
Cilindro 2 en admisién
Cilindro 3 en admisién
Cilindro 4 en admisién

Diente largo
84° 6 14 dientes
30 dientes

Corona dentada volante motor
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INYECCION GASOLINA
Funcién antiarranque 1 7 B

Este vehiculo esta equipado con un sistema antiarranque de segunda generacion. El calculador de inyeccién debe
IMPERATIVAMENTE haber aprendido el cédigo del antiarranque para funcionar.

SUSTITUCION DEL CALCULADOR DE INYECCION

Los calculadores se suministran sin codificar. Tras la sustitucién de éste, sera preciso hacerle aprender el codigo
del vehiculo y después controlar que la funcién antiarranque sea operacional.

Para ello, basta con poner el contacto unos segundos y después quitarlo.

VERIFICACION DE LA FUNCION ANTIARRANQUE
Quitar la llave del contactor de arranque, al cabo de 10 segundos el testigo rojo del antiarranque debe parpadear.

PROHIBICION FORMAL DE PRUEBA DE UN CALCULADOR NO CODIFICADO PRESTADO POR EL
ALMACEN

ES IMPOSIBLE TOMAR PRESTADO UN CALCULADOR CODIFICADO MONTADO EN UN VEHICULO PARA
REALIZAR UNA PRUEBA EN OTRO VEHICULO

VERIFICACION DEL ESTADO DEL CALCULADOR (codificado o no codificado)

Mediante el Gtil de diagndstico, es posible controlar el estado del calculador de inyeccién.
* Conectar el util de diagnéstico a la toma de diagndstico,
* Seleccionar y validar el tipo del vehiculo,
* Seleccionar y validar "Inyeccion gasolina”,
* Elegir la opciéon "Estado™:
— si el estado "ET099: Cédigo antiarranque aprendido” esta inactivo, esto indica que el calculador de inyeccién
no esta codificado,
— si el estado "ET002: antiarranque™ esta activo, el arranque sera imposible.

17B-6



INYECCION GASOLINA 1 7B
Estrategia inyeccidn Acondicionador de aire

EL COMPRESOR ES DEL TIPO DE CILINDRADA VARIABLE

UNION CALCULADOR DE INYECCION / CALCULADOR ACONDICIONADOR DE AIRE

El calculador de inyeccion va unido al calculador del Acondicionador de aire por dos cables:

— un cable del calculador de inyeccion al calculador del Acondicionador de aire via 10. Por este cable sdlo transita
la informacion de autorizacion o de prohibicién de puesta en marcha del compresor,

— un cable del calculador del Acondicionador de aire al calculador de inyeccién via 46. Por este cable transita la
demanda de puesta en marcha del compresor.

Cuando se acciona el interruptor del Acondicionador de aire, el calculador de acondicionador de aire solicita la

puesta en marcha del compresor. El calculador de inyeccion autoriza o no el embrague del compresor e impone un

régimen de ralenti modificado.

ESTRATEGIA DE PUESTA EN MARCHA DELCOMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento, el calculador de inyeccién impide el funcionamiento del compresor.

Estrategia de arranque del motor

El funcionamiento del compresor queda inhibido después de arrancar el motor durante 10 segundos.

Restitucion de las prestaciones e inicio de la marcha

Si el pie a fondo es reconocido, si el régimen del motor es inferior a 2.000 r.p.m. o si la velocidad del vehiculo es
inferior a 16 km/h, el compresor se desembraga durante 9 segundos maximo. Embraga de nuevo si el pie a fondo
deja de ser reconocido, si el régimen del motor alcanza 2.000 r.p.m. y si el vehiculo alcanza los 26 km/h.
Proteccién anticalado

En caso de caida de régimen inferior a 600 r.p.m., el compresor se desembraga durante 9 segundos maximo.
Embraga de nuevo cuando el régimen pasa a ser superior a 1.900 r.p.m.

Estrategia de proteccion térmica

El compresor no embraga en caso de que la temperatura del agua sea superior a 110 °C.

Estrategia de protecciéon de sobre-régimen

Se prohibe el funcionamiento del compresor si el régimen del motor es superior a 6.000 r.p.m.
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INYECCION GASOLINA 1 7B
Correccion del régimen de ralenti

UNION PRESOSTATO DE DIRECCION ASISTIDA - CALCULADOR DE INYECCION

El calculador de inyeccion recibe una informacion del presostato de direccion asistida (visualizable en la maleta de
diagnostico). Esta informacion depende de la presion reinante en el circuito hidraulico y de la fluidez del liquido de
la direccion asistida. Cuanto mas elevada sea la presién, mas energia absorbera la bomba de direccion asistida.

El calculador de inyeccion no modifica el régimen de ralenti del motor. No obstante, tiene en cuenta la informacion
para anticipar las pérdidas de régimen.

CORRECCION ELECTRICA EN FUNCION DE LA TENSION DE LA BATERIAY DEL NIVEL ELECTRICO

Esta correccion tiene como objetivo compensar la bajada de tensién debida a la puesta en marcha de un
consumidor cuando la bateria tiene poca carga. Para lograrlo se aumenta el régimen de ralenti, lo que permite
incrementar la rotacién del alternador y, por consiguiente, la tension de la bateria.

Cuanto mas baja sea la tension, mayor sera la correccién. La correccion del régimen es por ello variable. Comienza
cuando la tension desciende por debajo de 12,8 Voltios. La correccién se inicia desde el Régimen de ralenti y
puede alcanzar un maximo de 900 r.p.m.
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INYECCION GASOLINA 1 7B
Correccion adaptativa del régimen de ralenti

PRINCIPIO

En condiciones normales de funcionamiento en caliente, el valor de la RCO al ralenti varia entre un valor alto y un
valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralenti nominal.

Puede suceder, tras una dispersion de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor...), que el valor de la RCO al
ralenti se encuentre préximo a los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa en la RCO al ralenti permite cubrir las variaciones lentas de necesidad de aire del motor.
Esta correccidn solo es efectiva cuando la temperatura del agua es superior a 80°C, 20 segundos después de

arrancar el motor y si se esta en fase de regulacién de ralenti nominal.

VALORES DE LA RCO AL RALENTI Y DE SU CORRECCION ADAPTATIVA

PARAMETRO Motor K4M 742 743
Régimen de ralenti nominal X=750r.p.m.
RCO ralenti 6%<X<22%
Adaptativo RCO ralenti Tope
— mini: 64
— maxi: 160

Con cada parada del motor, el calculador efectia un nuevo calado del motor paso a paso, posicionandolo en el tope
bajo.

INTERPRETACION DE ESTOS PARAMETROS

En caso de un exceso de aire (toma de aire, tope de la mariposa desreglado,...), el régimen de ralenti aumenta, el
valor de la RCO al ralenti disminuye para volver al régimen de ralenti nominal; el valor de la correcciéon adaptativa
de la RCO al ralenti disminuye para volver a centrar el funcionamiento de la regulacion de ralenti.

En caso de una falta de aire (suciedad, etc.), el razonamiento es inverso, la RCO al ralenti aumenta y la correccion
adaptativa aumenta también, para volver a centrar el funcionamiento de la regulacién al ralenti.

IMPORTANTE: es imperativo, tras borrar la memoria del calculador, arrancar el motor y después pararlo para
permitir el recalado del potenciometro. Volver a arrancar y dejarlo girar al ralenti para que la correccion adaptativa
pueda reajustarse correctamente.
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INYECCION GASOLINA
Regulacion de riqueza 1 7 B

El motor que funciona con el calculador "SIRIUS 32" esta equipado de una sonda de oxigeno denominada sonda
anterior.

CALENTAMIENTO DE LA SONDA

La sonda es calentada por el calculador:
— desde el arranque.

El calentamiento de la sonda de oxigeno se detiene:
— si la velocidad del vehiculo es superior a 145 km/h, (valor dado a titulo informativo),
— en funcién de la carga del motor.

TENSION DE LA SONDA ANTERIOR

Lectura del parametro: "tensién de la sonda anterior" en el util de diagnéstico NXR o CLIP, el valor leido representa
la tensién suministrada al calculador por la sonda de oxigeno colocada antes del catalizador. Viene expresada en
milivoltios.

Cuando el motor hace el ciclo, la tension debe oscilar rapidamente entre dos valores:

— 100 mV £ 100 para una mezcla pobre,

— 800 mV £ 100 para una mezcla rica.

Cuanto menor sea la diferencia minima/maxima, peor sera la informacién de la sonda (esta diferencia es
generalmente de 500 mV) como minimo.

NOTA: en caso de pequenfa diferencia, verificar el calentamiento de la sonda.
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INYECCION GASOLINA
Regulacién de riqueza 1 7B

CORRECCION DE RIQUEZA

El valor leido en el util de diagndstico NXR o CLIP en el parametro: "correccion de riqueza" representa la media de
las correcciones de riqueza aportada por el calculador en funcién de la riqueza de la mezcla carburada vista por la
sonda de oxigeno colocada antes del catalizador (la sonda de oxigeno analiza en realidad el contenido de oxigeno
de los gases del escape).

El valor de correccién tiene como punto medio 128 y como topes 0 y 255:
— valor inferior a 128: demanda de empobrecimiento,
— valor superior a 128: demanda de enriquecimiento.

ENTRADA EN REGULACION DE RIQUEZA

La entrada en regulacion de riqueza es efectiva tras una temporizacion de arranque si la temperatura del agua es
superior a 10 °C en pie levantado y si la sonda anterior esta preparada (suficientemente caliente).

La temporizacion de arranque es funcion de la temperatura del agua:
— a 20 °C, la temporizacién esta comprendida entre 18 y 72 segundos,
— a 60 °C, la temporizacién esta comprendida entre 20 y 80 segundos.

Cuando todavia no se ha entrado en regulacion de riqueza, el valor del parametro es 128.

Fase de no-ciclado (no hay bucle)

Cuando se esta en regulacion de riqueza, las fases de funcionamiento durante las cuales el calculador no tiene en
cuenta el valor de la tensidon suministrada por la sonda, son:

— en pie a fondo: = variable y superior a 128,

— en fuertes aceleraciones: = variable y superior a 128,

— en deceleraciones con la informacién Pie Levantado (corte de inyeccion): = 128,

— en caso de averia de la sonda de oxigeno: = 128.

MODO DEGRADADO EN CASO DE AVERIA DE LA SONDA DE OXiGENO

Cuando la tensién suministrada por la sonda de oxigeno es incorrecta (varia muy poco o nada) en regulacion de
riqueza, el calculador sélo pasara al modo degradado si la averia es reconocida como presente durante

10 segundos. Solamente en este caso se memorizara la averia. En este caso, el parametro: "correccién de
riqueza" es 128.

Cuando se detecta una averia presente en la sonda de oxigeno y si la averia ya se habia memorizado, se pasara
directamente al bucle abierto.
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INYECCION GASOLINA 1 7B
Correccién adaptativa de riqueza

PRINCIPIO

En fase de ciclado (consultar el capitulo 17 "Regulacién de riqueza™), la regulacion de riqueza corrige el tiempo de
inyeccién para obtener una dosificacion, lo mas cercana posible a la riqueza 1. El valor de correccion esta proximo
a 128, con tope de 0 y de 255.

De esta manera, las dispersiones pueden afectar a los componentes del sistema de inyeccién y puede llevar a la
correccién a decalarse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccién adaptativa permite desplazar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulaciéon de riqueza
en 128 y conservar una autoridad constante de correccion hacia el enriquecimiento o el empobrecimiento.

La correccion adaptativa de regulacion de riqueza se descompone en dos partes:

— correccion adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (parametro: adaptativo riqueza
funcionamiento),

— correccién adaptativa preponderante al ralenti y a bajas cargas del motor (parametro: adaptativo riqueza ralenti).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacién (borrado memoria) y tienen
unos valores topes:

PARAMETRO Motor K4M 742 743
Adaptativo riqueza funcionamiento 64 < X<160
Adaptativo riqueza ralenti 64 < X <160

Las correcciones adaptativas solamente trabajan con el motor caliente en fase de ciclado y en una horquilla de
presion del colector dada.

Es necesario que el motor haya funcionado en modo ciclado en varias zonas de presién para que las correcciones
adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las dispersiones de riqueza de funcionamiento del motor.

Por ello sera necesario, tras reinicializar el calculador (retorno al 128 de los adaptativos), realizar una prueba
especifica en carretera.
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INYECCION GASOLINA 1 7B
Correccion adaptativa de riqueza

PRUEBA EN CARRETERA

Condiciones:
— con el motor caliente (temperatura del agua > 80 °C),
— no sobrepasar un régimen del motor 4.000 r.p.m.

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen del motor bastante bajo, en 32 6 4@ con una aceleracion muy
progresiva para estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona (ver cuadro).

Zonas de presion que hay explorar durante la prueba
Parametro: presion del calculador en el util NXR o CLIP

Zonan° 1 Zonan° 2 Zonan° 3 Zonan° 4 Zonan°®°5
(mbares) (mbares) (mbares) (mbares) (mbares)

K4M 742 260 457 535 613 691 813
743 Media 358 Media 496 Media 574 Media 652 Media 752

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.

El parametro adaptativo de riqueza al ralenti varia mas sensiblemente en los ralentis y bajas cargas y el parametro
adaptativo de riqueza funciona en las medias y fuertes cargas, pero ambos trabajan en el conjunto de las zonas de
presion del colector.

Habra que proseguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada, sobre una distancia de 5 a
10 kildbmetros.

Medir, tras la prueba, los valores de los adaptativos de riqueza. Inicialmente en 128, deben haber cambiado. Si no
es asi, repetir la prueba respetando totalmente las condiciones de prueba.
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INYECCION GASOLINA 1 7B
Correccion adaptativa de riqueza

INTERPRETACION DE LOS VALORES OBTENIDOS DESPUES DE UNA PRUEBAEN CARRETERA

En caso de falta de carburante (inyectores sucios, presion y caudal de carburante muy bajos,...), la regulacién de
rigueza aumenta para obtener una riqueza lo mas cercana posible de 1y la correccién adaptativa de riqueza
aumenta hasta que la correccion de riqueza vuelva a oscilar alrededor del 128.

En caso de exceso de carburante, el razonamiento es inverso:la regulacion de riqueza disminuye y la correccion
adaptativa disminuye igualmente, con el fin de volver a centrar la correccién de riqueza alrededor de 128.

OBSERVACION: el anélisis que se pueda hacer del adaptativo de riqueza al ralenti sigue siendo delicado ya que
esta correccion interviene principalmente al ralenti y en las bajas cargas, siendo ademas muy sensible.

Por lo tanto, no habra que sacar conclusiones demasiado precipitadas de este parametro sino mas bien analizar la
posicion del adaptativo funcionamiento.

La informacién que suministran estos dos parametros da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del motor,
permitiendo asi orientar el diagnéstico. Para que sean utiles en el diagnéstico, no se podran sacar conclusiones de
su valor mas que si estan en el tope de correccién minimo o maximo y si los dos parametros han derivado en el
mismo sentido.

IMPORTANTE: los adaptativos de riqueza solamente deberan ser explotados y analizados tras una queja
del cliente por un fallo de funcionamiento y si estan en el tope con una deriva del parametro: correccion
de riqueza que varia por encima de 175 6 por debajo de 80.
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INYECCION GASOLINA
Sondas de oxigeno 1 7 B

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1495 Boca de extraccion y reposicion
de la sonda de oxigeno

REPOSICION
PAR DE APRIETE (en daN.m) @
Sondas de oxigeno 4,5 Procedg’r al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.

ATENCION: las dos sondas de oxigeno son

NOTA: verificar que la pantalla térmica esté
diferentes y no se pueden intercambiar.

correctamente sujeta entre la sonda de oxigeno y el
colector (esto evita un efecto chimenea que podria

i destruir las conexiones de la sonda de oxigeno).
EXTRACCION DE LA SONDA ANTERIOR

Desconectar la bateria.

Quitar la carcasa del filtro de aire (consultar el capitulo
12 A Mezcla carburada "Carcasa del filtro de aire").

Desconectar y extraer la sonda de oxigeno utilizando
el Mot. 1495.
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INYECCION GASOLINA 1 7B

Gestion centralizada de la

temperatura del agua

244

Sonda de temperatura del agua (inyeccion e
indicacién de la temperatura del agua en el
cuadro de instrumentos).

Sonda de 3 vias, dos para la informacion de la
temperatura del agua y una para la indicacion
en el cuadro de instrumentos.

Este sistema esta equipado de una Unica sonda de
temperatura del agua que sirve para la inyeccion, el
motoventilador y el testigo de temperatura en el
cuadro de instrumentos.

Funcionamiento

La sonda 244 permite:

— indicar la temperatura del agua en el cuadro de
instrumentos,

— informar al calculador de inyeccioén de la temperatura
del agua del motor.

El calculador de inyeccion, en funcion de la
temperatura del agua, gestiona:
— el sistema de inyeccion,
— los relés del motoventilador,
¢ el Grupo Motoventilador es activado a velocidad
lenta si la temperatura del agua sobrepasa los
99 °C y se corta si la temperatura desciende por
debajo de los 96 °C,
¢ el Grupo Motoventilador es activado en
velocidad rapida si la temperatura del agua
sobrepasa los 102 °C y se corta si la temperatura
desciende por debajo de los 98 °C,
¢ el Grupo Motoventilador puede ser activado a
velocidad lenta para el dispositivo antipercolacion
y a velocidad rapida o lenta para el acondicionador
de aire.
— el testigo de temperatura.

TESTIGO DE TEMPERATURA DEL AGUA

El testigo es activado por el calculador de inyeccion si
la temperatura del agua sobrepasa los 118 °C.
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Afectaciones de las vias del calculador

INYECCION GASOLINA 1 7B

AFECTACIONES DE LAS ENTRADAS Y SALIDAS DEL CALCULADOR DE INYECCION
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46
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53
54
56
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58
59
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77
78
79
80
82
83

85
89

MANDO BOBINA (cilindros 2y 3)

MASA

MANDO ELECTROVALVULA CANISTER

MANDO RELE GRUPO MOTOVENTILADOR (VELOCIDAD LENTA)
TESTIGO TEMPERATURA DEL AGUA

MANDO COMPRESOR ACONDICIONADOR DE AIRE

MANDO REGULADOR RALENTI

ENTRADA TEMPERATURA DEL AGUA

MASA CAPTADOR PRESION

MANDO BOBINA (cilindros 1y 4)

MASA

MANDO RELE Grupo Motoventilador (VELOCIDAD RAPIDA) (si
acondicionador de aire)

MANDO RELE ACTUADOR

MANDO REGULADOR RALENTI

MANDO REGULADOR RALENTI

SENAL POTENCIOMETRO MARIPOSA

SENAL SONDA DE OXIGENO ANTERIOR

MANDO CALENTAMIENTO SONDA DE OXIGENO ANTERIOR
POSITIVO DESPUES DE RELE

MANDO RELE BOMBA DE GASOLINA

INFORMACION DE LA VELOCIDAD DEL MOTOR

MANDO REGULADOR RALENTI

MASA CAPTADOR TEMPERATURA DEL AGUA
ALIMENTACION POTENCIOMETRO MARIPOSA

MASA POTENCIOMETRO MARIPOSA

SENAL DEL CAPTADOR DE PRESION

SENAL DEL CAPTADOR DE PRESION DEL CIRCUITO REFRIGERANTE
BLINDAJE CAPTADOR DE PICADO

SENAL DEL CAPTADOR DE PICADO

SENAL DEL CAPTADOR REGIMEN

DIAGNOSTICO

UNION MULTIPLEXADA CAN H (Unicamente en caja velocidades
automatica)

MASA

POSITIVO DESPUES DE CONTACTO

POSITIVO ANTES DE CONTACTO

DEMANDA DE PUESTA EN MARCHA DE LA CLIMATIZACION
ENTRADA CAPTADOR TEMPERATURA DEL AIRE

VELOCIDAD DEL VEHICULO

SENAL DEL CAPTADOR REGIMEN

DIAGNOSTICO

UNION MULTIPLEXADA CAN L (Unicamente en caja velocidades
automatica)

ENTRADA ANTIARRANQUE

MANDO INYECTOR 1

MANDO INYECTOR 3

MASA CAPTADOR TEMPERATURA DEL AIRE

ALIMENTACION DEL CAPTADOR PRESION

MASA CAPTADOR DE PICADO

MASA SONDA DE OXIGENO ANTERIOR

MASA CAPTADOR DE PRESION DEL CIRCUITO REFRIGERANTE
ALIMENTACION DEL CAPTADOR DE PRESION DEL CIRCUITO
REFRIGERANTE

PRESOSTATO DE DIRECCION ASISTIDA

MANDO INYECTOR 4

MANDO INYECTOR 2

ENTRADA
SALIDA
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REFRIGERACION
Caracteristicas

19A

CANTIDAD Y CALIDAD DEL LiQUIDO DE REFRIGERACION

Motor Cantidad (en litros) Calidad
K4M 5,7 GLACEOL RX (tipo D)
TERMOSTATO

Tipo de motor

Comienzo apertura
(en °C)

Fin apertura (en °C)

Carrera (en mm)

K4M

89

101

7,5
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REFRIGERACION
Llenado - Purga

19A

La circulacion es continua en el aerotermo, lo que
contribuye a la refrigeracion del motor.
LLENADO

Abrir imperativamente el tornillo de purga en la
caja de agua de salida de la culata.

Llenar el circuito por el orificio del vaso de expansion.

Cerrar los tornillos de purga una vez que el liquido
salga en chorro continuo.

Poner el motor en marcha (2.500 r.p.m.)

Ajustar el nivel a desbordamiento durante 4 minutos
aproximadamente.

Cerrar el depésito.

PURGA

Dejar girar el motor durante 20 minutos a
2.500 r.p.m., hasta que funcione el o los
motoventiladores (tiempo necesario para el
desgaseado automético).

Verificar que el nivel del liquido esté préximo a la
marca "Maxi".

NO ABRIR EL O LOS TORNILLOS DE PURGACON
EL MOTOR GIRANDO.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CON EL MOTOR CALIENTE.

Localizacion del tornillo de purga en la caja de
agua
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REFRIGERACION
Control

19A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

M.S. 554-01
M.S. 554-06
M.S. 554-07

Adaptador para M.S. 554-07
Adaptador para M.S. 554-07

Conjunto de control de
estanquidad del circuito de
refrigeracion

1 - Control de la estanquidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansion por el
adaptador M.S. 554-01.

Conectar a este ultimo el util M.S. 554-07.
Dejar calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el circuito bajo presién.

Dejar de bombear a 0,1 bares méas bajo que el valor
de tarado de la valvula.

La presion no debe caer, en caso contrario buscar la
fuga.

Aflojar progresivamente el racor del util M.S. 554-07
para descomprimir el circuito de refrigeracion,
después retirar el util M.S. 554-01 y colocar la valvula
del vaso de expansién provista de una junta nueva.

2 - Control de tarado de la valvula

El paso del liquido a través de la valvula del vaso de
expansion hace que sea necesario sustituir esta
ultima.

Adaptar en la bomba M.S. 554-07 el util M.S. 554-06 y
colocar la valvula que hay que controlar sobre dicho
util.

Subir la presion, ésta debe estabilizarse al valor de
tarado de la valvula, tolerancia de control + 0,1 bar.

Valor de tarado de la valvula: 1,4 bares.

97871R
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REFRIGERACION
Bomba de agua 1 9A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1202-01 }Pinza de abrazaderas para

Mot. 1202-02 $ abrazadera elastica
Mot. 1448 Pinza a distancia para abrazaderas
elasticas
-1 .
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ a bomba de agua
Tornillos de la bomba de agua M6 1
M3 2,2
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador motor.

Extraer:

— la correa de distribucion (consultar el capitulo 11A
"Correa de distribucion™),

— el rodillo tensor de distribucion,

— la masa acustica (A),

Limpieza

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la parte
de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte que hay que limpiar;
esperar unos diez minutos y después retirarlo con una
espatula de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

No dejar caer producto sobre las pinturas.
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REFRIGERACION
Bomba de agua

19A

REPOSICION

Colocar la bomba de agua, la estanquidad se realiza
mediante Loctite 518, el cordon (C) debe tener un
ancho de 0,6 a 1 mm y aplicar segun el dibujo
siguiente.

10063R

Apretar previamente los tornillos M6 y M8 a 0,8 daN.m
y después efectuar un apriete de 1,1 daN.m en los
tornillos M6 y de 2,2 daN.m en el tornillo M8 siguiendo
el orden preconizado.

NOTA: poner una o dos gotas de Loctite
FRENETANCH en los tornillos 1 y 4 de la Bomba de
agua.

14503-1R

Colocar:
— El rodillo tensor de distribuciéon, posicionando
correctamente el espolon del rodillo en la ranura (A),

14505-1R2

— la correa de distribucién (respetar imperativamente
el método descrito en el capitulo 11A "correa de
distribucion").

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeracion (consultar el capitulo 19A "Llenado -
Purga").
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REFRIGERACION
Radiador 1 9A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

elastica

Mot. 1448 Pinza de distancia para abrazadera

La extraccion y la reposicion del radiador no presentan
ninguna dificultad particular.

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer la proteccién bajo el motor.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Extraer:

— el tubo de admision de aire,

— las conexiones del grupo motoventilador,

— el cableado del soporte del grupo motoventilador,
— el manguito superior del radiador,

— la calandra,

— las fijaciones superiores del radiador,

— el radiador.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

NOTA: prestar atencion para no danar las aletas
del radiador o del condensador (si equipado)
durante la extraccién-reposicion, protegerlas si es
necesario.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion (consultar el
capitulo 19A "Llenado - Purga").

19A-6



REFRIGERACION
Esquema 1 gA

100052

Motor
Radiador
Bocal "caliente" con desgaseado después del termostato
Aerotermo
Soporte del termostato
Cambiador agua / aceite para los vehiculos equipados con una caja de
velocidades automatica
Calibrado @ 3 mm
Calibrado @ 14 mm
Bomba de agua
0 Termostato
1 Purgador

OO hAWN -

2 2 © oo~

El valor de tarado de la valvula del vaso de expansién es de 1,4 bares.
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ESCAPE
Generalidades

19B

El catalizador, al realizar su funcion, alcanza unas
temperaturas elevadas y por consiguiente, no hay que
estacionar en ningun caso en lugares donde haya
materiales combustibles que puedan entrar en

contacto con dicho catalizador pues existe peligro de
inflamacion.

ATENCION:

— la estanquidad, entre el plano de junta del colector
de escape hasta el catalizador incluido, debe ser
perfecta,

— toda junta desmontada debe ser, imperativamente
SUSTITUIDA,

— En caso de extraccién - reposicion, el catalizador no
debe ser objeto de choques mecanicos ya que
podria deteriorarse.

RECORTE DE LA LINEA DE ESCAPE

La linea de escape es del tipo monobloque. Es decir,
no existe ningun corte desde la entrada del caja de
expansion hasta la salida del silencioso.

Por lo que sera necesario, en el ambito del recambio
en post-venta de la caja de expansién o del silencioso,
cortar la linea de escape.

Para ello, es indispensable:

— marcar la zona de corte,

— emplear el util de corte Mot. 1199-01,
— posicionar el casquillo de Post-Venta.

MATERIALIZACION DE LA ZONA DE CORTE

La zona de corte se define mediante dos golpes de
punzén practicados en el tubo de escape.

4 99226-1R

Existe una zona de corte en la linea de escape,
localizada entre la caja de expansion y el silencioso.

La distancia entre las dos marcas es de 90 mm. Para

cortar el tubo, hay que trazar el centro (D) entre las
dos marcas (P1y P2).

Pq D P2
- / .
i ! i
! ! L
! I -
1 '
e P&
AR : N
i H i
i ! i
! ] ]
b i )
!_ 1 'l
! 90 mm i
< >
DI1901

ATENCION: para poder cortar los tubos de escape,
hay que poseer el util Mot. 1199-01; este util
permite recortar unos tubos de 2 mm de espesor.
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ESCAPE
Generalidades

19B

POSICIONAMIENTO DEL CASQUILLO DE
POST-VENTA

Una abrazadera montada no se debe reutilizar.

95478R1

Es importante, para evitar fugas en el escape,
posicionar correctamente el casquillo en los dos tubos
de escape. Es decir, es imperativo que el tubo haga
tope en los salientes del interior del casquillo.

Se comenzara posicionando el casquillo sobre la parte
gastada de la linea y después se ajustara el diametro
de la abrazadera apretando ligeramente.

Verificar el posicionamiento del tubo respecto a los
salientes.

Colocar el elemento cambiado.

Antes de colocar el casquillo en la linea, se podra
prevenir la aparicion de fugas poniendo masilla en la
zona interior del casquillo.

(Masilla para escape Referencia: 77 01 421 161).
IMPORTANTE: el conjunto tornillo y tuerca de apriete

del casquillo debe estar orientado verticalmente
para evitar riesgos de contactos bajo la carroceria.

-
O
992275

La tuerca de la abrazadera esta provista de una
ranura (A) que le asegura un par de apriete correcto.
Al apretar, esta ranura desaparece generando un
chasquido caracteristico y la tuerca queda entonces
apretada al par (2,5 daN.m).

ATENCION:

— verificar que no haya ninguin contacto de la linea de
escape con la carroceria,

— verificar la correcta sujecion y la presencia de todas
las pantallas térmicas de la linea de escape,

— verificar que las dos marcas de recorte estén bien
alineadas.
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ESCAPE
Catalizador 1 9 B

PAR DE APRIETE (en daN.m) @
Tuercas de la brida con tres puntos 2
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

157565

Desacoplar el catalizador del tubo del silencioso.

Extraer las pantallas térmicas de proteccion de la
carroceria.

Desacoplar la bajada del escape.

Quitar el catalizador.

REPOSICION

Sustituir la junta de la brida de tres puntos y la
abrazadera del escape.

Respetar los pares de apriete de la bajada del escape.

o7

15756-18

ATENCION: toda pantalla térmica en mal estado debe
ser sustituida, para evitar los riesgos de incendio.
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DEPOSITO
Depésito de carburante

19C

MATERIAL INDISPENSABLE

Bomba de transvase neumatico

IMPORTANTE: durante toda la operacién de
extraccion-reposicion del depésito, no fumar y no
acercar piezas incandescentes cerca del area de
trabajo.

VACIADO DEL DEPOSITO

Extraer el obturador de acceso al conjunto bomba-
aforador-regulador.

Desconectar el racor rapido (1) (marcado en verde).

15819R i

Adaptar en la salida de la bomba una canalizacién lo
suficientemente larga para que pueda ser sumergida
en un recipiente en el exterior del vehiculo.

NOTA: también se puede utilizar una bomba
neumatica de transvase.

Conectar la bateria a un cargador para no
descargarla.

En el compartimiento del motor, desconectar el relé de
la bomba de carburante colocado en el cajetin de
interconexién del motor.

Puentear las vias 3 y 5 y dejar salir la gasolina hasta
que lo haga de forma intermitente.

Desconectar el puenteo.
Conectar el relé.

Desconectar la bateria.
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DEPOSITO
Depésito de carburante 1 gc

EXTRACCION DEL DEPOSITO

Desconectar la bateria.

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Desconectar el conector eléctrico (2) y los racores
rapidos.

4
15819R 4

Levantar el vehiculo.
Desolidarizar la caja de expansion del catalizador.

Extraer la patilla de fijacion del escape en el centro del
vehiculo.

Inclinar el tubo de escape.

Desconectar los diferentes racores en el filtro de
carburante.

Sacar el conducto de retorno de carburante del
depdsito.

Extraer la pantalla térmica situada bajo el depdsito y
bajo los cables del freno de mano.

19C-2



DEPOSITO
Depésito de carburante

19C

Sacar de la palanca del freno de mano, los cables (3)
y (4). El sistema que permite destensar los cables del
freno de mano esta situado en el habitaculo. El
método se describe en el capitulo 37A. Sacar con
precaucion las retenciones de plastico (6).

Desreglar el dispositivo para poder sacar los cables.
Desconectar el tubo de sobre-llenado del depdsito.
Desolidarizar el depdsito de la boca de llenado.
Soltar bajo el depdsito los cables del freno de mano.
Colocar el gato de érganos bajo el depdsito.

Quitar los cuatro tornillos que fijan el deposito.

Bascular el depdsito en el lado derecho, y después
extraerlo.

REPOSICION

El depdsito posee tres orificios oblongos de

posicionamiento:

— dos junto a los tornillos de fijacién lateral del
deposito,

— uno junto al tornillo de fijacion trasera del depésito.

Para que el deposito esté correctamente colocado, es
preciso que los tres orificios de posicionamiento del
depdsito estén alineados con los tres orificios
realizados en el bastidor de la carroceria.

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Tener la precaucién de no pinzar los tubos (riesgo de
fuga).

Montar los racores rapidos con la mano y asegurarse
del correcto encajado de los racores rapidos.

Tener cuidado de montar correctamente las pantallas
térmicas.

ATENCION: toda pantalla térmica en mal estado
debe ser sustituida, para evitar los riesgos de
incendio.

Apretar los tornillos de fijacion del depésito a
2,1 daN.m.
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19C

DEPOSITO
Depésito de carburante

13036R
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DEPOSITO
Depésito de carburante

19C

Nomenclatura

1 Valvula de seguridad sobrepresién-depresion

2 Valvula de restriccion

3 Valvula de prohibicion de sobre-llenado y valvula
anti-fuga por vuelco del vehiculo

4 Bola de valvula de prohibicién de sobre-llenado

5 Desgaseado en el llenado

6 Unidn canister (vapor de gasolina)

A Orificio de evacuacion del aire durante el llenado

B Volumen de aire que permite que el carburante se
dilate

C Oirificio de llenado de carburante (provisto de una
valvula anti-retorno)

D Volumen de gasolina util
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DEPOSITO
Depésito de carburante

19C

PAPEL DE LAS VALVULAS

1

Valvula de seguridad sobrepresion-depresion

En caso de obstruccion del circuito de reciclaje de
los vapores de gasolina esta valvula evita que el
depdsito se ponga con sobrepresion (el depdsito
se infla) o con depresién (por consumo de
carburante, el depdsito se aplasta).

Valvula de restricciéon

Esta valvula impide la introduccion de gasolina
con plomo o de gasodleo en el depdsito.

Valvula de prohibiciéon de sobre-llenado y
valvula anti-fuga por vuelco del vehiculo

La vélvula de prohibiciéon de sobre-llenado
funciona gracias a la bola (4).

Con el vehiculo en reposo, durante el llenado, la
bola esta apoyada en su asiento, aprisionando
asi un volumen de aire en el depdsito.

Con el vehiculo en movimiento, la bola (4) sale de
su asiento y permite asi unir el depdsito y el
canister.

Es imperativo, con el depdsito lleno, que se
mantenga en el depdsito un volumen de aire para
permitir que la gasolina contenida dentro se dilate
sin que por ello explote el depésito.

La valvula anti-fuga en caso de vuelco del
vehiculo evita que el depdsito se vacie por el
conducto que va al canister o por el conducto de
puesta en atmdsfera (Diesel).

El depdsito posee un tapdn del tipo estanco.

La boca de llenado para el carburante sin plomo

posee:

— un orificio de llenado de diametro mas pequefio e
incompatible con una pistola de llenado clasico (el
plomo tendria por efecto contaminar el sistema de
anticontaminacion: sonda de oxigeno y catalizador),

— una valvula que obtura el orificio de llenado (2) (para
evitar las emanaciones de los vapores de gasolina o
el paso inverso de gasolina).

99212R2
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DEPOSITO
Aforador

19C

En la motorizacién de gasolina, la bomba y el aforador
constituyen un conjunto indisociable.

En motorizacién diesel, no hay bomba sumergida en
el depdsito, sélo hay un aforador.

Para la extraccion del aforador, consultar el
subcapitulo "Depdsito"”, "Bomba-aforador”.

Control del aforador

Valor entre los Capacidades Altura H
bornes A1y B1 (en mm)
(en Q)
7 maxi. 4/4 Tope alto
55+7 3/4 142
98 £ 10 1/2 111
155+ 15 1/4 89
280 +20 Alerta 45,5
310 £10 Reserva Tope bajo

Asegurarse de la variacion de la resistencia
desplazando el flotador.

Medida de la altura H

Con el aforador extraido, colocarlo sobre una
superficie plana. H es la altura medida entre el eje del

flotador y el plano de trabajo.

NOTA: todos estos valores se dan a titulo indicativo.
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DEPOS

Bomba-aforador

ITO

19C

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1397

Llave para extraccion tuerca de la
bomba-aforador

IMPORTANTE:

En cualquier intervencién en el depésito o en el
circuito de alimentacién de carburante, es
imperativo:

— no fumar ni acercar ningun objeto incandescente
cerca del area de trabajo,

— protegerse de las proyecciones de gasolina
debidas a la presion residual que reina en las
canalizaciones durante la extraccién de éstas.

EXTRACCION

No es necesario extraer el depdsito para retirar el
conjunto bomba-aforador. Este es accesible por el
interior del vehiculo, para ello:

— desconectar la bateria,

— levantar la banqueta trasera,

— retirar el obturador de acero,

— desconectar el conector eléctrico (1),

15819R

— la canalizacion de alimentacion (2) (identificada por
un racor rapido de color verde),

— la canalizacién de retorno de carburante (3)
(identificada por un racor rapido de color rojo).

Quitar la tuerca (4) de fijacion con el atil Mot. 1397
(desbloquear la tuerca, retirar el util, desenroscar la
tuerca a mano y quitarla).

Extraer el conjunto bomba-aforador.

NOTA: deben pasar varias horas entre la extraccion y
la reposicion del conjunto bomba-aforador, atornillar la
tuerca sobre el depdsito para evitar las
deformaciones.

14058R
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DEPOSITO
Bomba-aforador

19C

REPOSICION

Sustituir la junta.

Colocar el conjunto bomba-aforador (la flecha (F)
debe estar frente a los tres trazos y a la flecha (P)
sobremoldeados en el depésito).

Posicionar la tuerca y apretarla (la tuerca esta
correctamente apretada cuando la marca (O)
sobremoldeada en éste se encuentra frente a los tres
trazos sobremoldeados en el depdsito).

Encajar las canalizaciones de gasolina.

Conectar el conector eléctrico.

Colocar la proteccion.

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR

VIA DESIGNACION

A1 Masa

A2 Inutilizada

B1 Informacién aforador hacia cuadro de
instrumentos

B2 Inutilizada

C1 Alimentacién bomba +

C2 Alimentacién bomba -
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SUSPENSION MOTOR 1 gD

Suspensién pendular

PARES DE APRIETE (en daN.m)

6,2

6,2

2,1

10,5

6,2

4,4

6,2

I|O|m|mM|o|o|m| >

6,2

100128
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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2

(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

. Fabricacion Caracteristica Denominaciones
Vehiculo L Mercado .
(1) Técnica comerciales
Definicion Turquia Ren?glltjssig)mbol
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Mundo " Clio"
maletero Multlplexado Eaerr;aglltresllg
e Europa Central:
E:IT)S\]/Zﬁia "Renault Thalia"
Definicion PECO Eql N (paises de Europa
— Clio 4 puertas con Turquia (R) No slovaquia, Central y Grecia)
Multiplexad Republica Checa, " "
maletero ultiplexado ) Renault Symbol
Polonia (DOM TOM)
e Grecia
« DOM TOM
o - Arabia Saudi,
Def|r_1|C|on Golfo pérsico ’ No Barhein, Dubay, ) -
— Clio 4 puertas con Turquia (R) ] Emi Arab Renault Clio
maletero Multiplexado m|ratos rabes,
Kuwait, Oman, Qatar
Definicion Mexico Méjico No Méjico "Renault Clio”
— Clio 5 puertas Multiplexado
Definicion Colombia -
Venezuela : ;
— Clio 5 puertas COl(?\ArT;b'a No \?eonlgzgg "Renault Symbol"
— Clio 4 puertas con Multiplexado
maletero
Definicion Mercosur
- Cl!o 5 puertas Argent!na (L) No Argent!na "Renault Clio"
— Clio 4 puertas con Brasil (J) Multiplexado Brasil
maletero

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.

La letra entre paréntesis indica el codigo de la fabrica que aparece como primer caracter del nimero de fabricacion
de la etiqueta en el vehiculo.

Para mas informacién sobre la eleccidon de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la
Nota Técnica 3627A.
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco 20A

TIPO DE TIPO DE
VEHICULO MOTOR MECANISMO DISCO
26 acanaladuras GB: Gris Azulado
D =200 mm BL: Azul Lila
E =6,8mm V: Verde

XB1R K4M

858738

90693R13

200 CPO 4000

Embrague monodisco accionado por cable y que funciona en seco.

Tope de embrague en apoyo constante.
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

20A

SUSTITUCION (tras la extraccién de la caja de velocidades)

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 582
6

Mot. 582-01

Sector de retencion

PAR DE APRIETE (en daN.m)

@

2

Tornillos de fijacién del mecanismo

EXTRACCION
Poner el sector de retencion Mot. 582 6 Mot. 582-01.

Quitar los tornillos de fijacién del mecanismo y extraer
el disco de friccion.

Controlar y sustituir las piezas defectuosas.

Mot.582 [ Mot.582-01 ggssre

REPOSICION

Limpiar las acanaladuras del arbol de embrague y
montar el conjunto sin lubricante.

Colocar el disco en su sitio (saliente del buje, lado caja
de velocidades).

Utilizar el centrador suministrado en la coleccion de
recambio.

054148

Atornillar progresivamente en estrella y después
bloquear al par los tornillos de fijacion del mecanismo.

Retirar el sector de retencién Mot. 582 6 Mot. 582-01.
Untar con grasa MOLYKOTE BR2:

— el tubo guia,
— los patines de la horquilla.
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EMBRAGUE
Mecanismo - Disco 20A

Tras colocar la caja de velocidades, poner el cable en
la horquilla del embrague, rearmar el sector dentado y
verificar el funcionamiento de la recuperacion de
juego.

Verificar la carrera de desembrague.

La carrera de la horquilla debe ser de:

X=27,5a30,9 mm

A I//V/V

frres

L
i
0
mzmﬁ’zﬁ 97758-1R

NOTA: durante una intervenciéon que no requiera la
extraccion de la caja de velocidades o tras la
colocacién de ésta, NO LEVANTAR la horquilla, pues
se corre el riesgo de que ésta pueda salirse de la
muesca del tope (A).
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EMBRAGUE
Volante

20A

SUSTITUCION DEL Volante

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 582

o Sector de retencion
Mot. 582-01
PAR DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos del volante 2 +60°
EXTRACCION

Tras extraer el disco de friccidn, quitar los tornillos de
fijacion del volante motor (tornillos no reutilizables).

No se autoriza la recuperacioén de la cara de friccion.

REPOSICION

Limpiar en el ciguefial los orificios de los tornillos de
fijacién del Volante.

Desengrasar la cara de apoyo del volante en el
cigiienal.

Colocar el volante, inmovilizandolo con el Gtil Mot. 582
6 Mot. 582-01.

OBSERVACION: hay que sustituir sisteméaticamente
los tornillos de fijacion del volante.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Identificacion 2 1 A

Los vehiculos "CLIO", motores K4M, estan equipados con cajas de velocidades mecanicas del tipo JB3.

El Manual de Reparacién "B.V. JB" trata de la reparacion completa de este 6rgano.

Un marcado (1), situado en el carter de la caja de
velocidades, indica:

A Tipo de caja

B indice de la caja

C Numero de fabricacion
D Féabrica de montaje
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

21A

Relaciones
JB3
indice | Vehiculo | Par cilindrico | Par taquimetro 12 28 3a 42 5a Maat:ZZa
15 21 11 22 28 34 39 11
958 XB1R — — — — — — — — 26
61 19 37 41 37 35 32 39
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Capacidad - Lubricantes

21A

CAPACIDAD (en litros)

Caja 5 velocidades

JB3 3,4

Calidad-viscosidad

TRJ 75W 80W

CONTROL DEL NIVEL

" 920818

Llenar hasta la altura del orificio.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 21 A

Ingredientes
TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO
Acanaladuras del planetario derecho
MOLYKOTE BR2 Bote de 1 kg 77 01 421 145 | PIVOTE de horquilia
Guia de tope Embrague
Patines de la horquilla
LOCTITE 518 Jeringa de 24 mi 77 01 421 162 | Caras de ensamblado de los carteres
Tapones roscados y contactores
RHODORSEAL 5661 Tubo de 100 g 77 01 404 452 | 1@pones de bolas -
Extremos de los pasadores elasticos de
las transmisiones
LOCTITE FRENBLOC 'Srgsszzzrciis los arboles primario y
(resina de bloqueo y de Frasco de 24 cc 77 01 394 071 Pif6n filo v buie de 52
estanquidad) inon fijo y buje de 5
Arrastrador de dentado

Piezas que hay que sustituir sistematicamente

Cuando hayan sido extraidas:

— las juntas labiadas,

— las juntas téricas,

— los tubos guia de tope,

— las tuercas del arbol secundario y del diferencial,
— el pindn del taquimetro y su eje,

— la corona del taquimétrico,

— los pasadores elasticos.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion)

21A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01
Mot. 1040-01
T.Av. 476

Carrito para cuna

Extractor de rotulas

Juego de botadores

MATERIAL INDISPENSABLE

Util soporte motor
Gato de 6rganos

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tapon de vaciado

Tornillos del estribo de freno
Tornillos del fuelle de transmision
Tuerca de la rétula inferior

Bulén del pie del amortiguador

Tornillos del contorno de caja y del motor
de arranque

Tornillos del soporte pendular en caja de
velocidades

Tornillos de rueda

Bulén de fijacion de la pinza de direccion
Tornillos de fijacién trasera de la cuna
Tornillos de fijaciéon delantera de la cuna
Tuerca de la rétula inferior

Tuerca de rétula de direccion

Tornillos de la bieleta de recuperacion del
par

2,2
4
2,5
6,5
18

4,5

6,2

9

3
10,5

6,2

55

4

6,5

Extraer la pantalla de proteccion de la bateria.

EXTRACCION

Colocar el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Extraer |la bateria.

Desconectar los conectores en:

— el calculador de inyeccién (version gasolina),

— el captador de choque.

Extraer el manguito del filtro de aire.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccién-Reposicion)

21A

Quitar los dos tornillos de fijacién (B).

Sujecion del cableado

Desconectar el cable del embrague.

Extraer:

— los tornillos superiores del contorno de caja y del
motor de arranque (aflojar al maximo el tornillo (D)),

— los tornillos de la trenza de masa de la caja,

— los dos tornillos del captador de punto muerto
superior,

SRR
A

o !' . S ‘
N D )\ é@f? 130

97-2R

4

— las ruedas delanteras,
— el recuperador de aceite bajo la caja.

Extraer, en los lados derecho e izquierdo:

— los estribos de freno y sujetarlos,

— los guardabarros,

— las rotulas de direccion (T. Av. 476),

— los bulones del pie del amortiguador,

— los tirantes cuna-larguero (A),

— el conjunto transmisién portamanguetas, sacandolo
de la rétula inferior.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Caja de velocidades (Extraccion-Reposicion) 21 A

Verificar que los rodillos de la transmision izquierda no
salgan con la mano. Si es asi, controlar en el montaje
que las agujas no hayan caido dentro de la caja.

Desconectar y sacar el motor de arranque.

Desconectar:

— el conector de la luz de marcha atras,

— el conector del taquimetro y extraer el captador del
puente.

Extraer:

— la bajada del escape,

— la biela del mando de velocidades completo,
quitando el tornillo (E) y los tres tornillos de la
pantalla térmica para acceder al pie de la palanca de
velocidades,

— el tornillo de la bieleta de recuperacién de par,

— el soporte trasero de la caja.

12993-1R2

Extraer el tirante motor-caja.

Para facilitar la extraccion de la caja de direccion,
colocar si es necesario un calce para bascular el
motor hacia adelante.

Extraer la caja de direccién y atarla.

Colocar el soporte del motor y levantar el grupo
motopropulsor.

A

i

142788
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 21 A
Caja de velocidades (Extraccién-Reposicion)

Quitar los tres tornillos que fijan el soporte a la caja. Colocar el carrito (Mot. 1040-01) soporte de la cuna 'y
bajar el vehiculo.

Bajar el motor al maximo.
Extraer la cuna aflojando los cuatro tornillos de

Extraer: fijacion.

— el ultimo tornillo superior del contorno de caja,

— el paragolpes. Colocar el gato de érganos debajo de la caja sin
levantarla.

Desacoplar la caja del motor retirando previamente la
tuerca (E) y el esparrago de fijacion motor-caja.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 21 A
Caja de velocidades (Extraccién-Reposicion)

REPOSICION

Untar las paredes del tubo-guia y los patines de la
horquilla con grasa MOLYKOTE BR2.

Colocar la horquilla sobre las muescas del tope de
embrague.

Acoplar la caja al motor evitando desplazar el motor
en altura.

Asegurarse de la presencia y del posicionamiento de
los casquillos de centrado motor-caja de velocidades.

La presencia del esparrago (C) facilita el
acoplamiento.

86308R2

Colocar:

— la cuna,

— la direccion,

— la bajada del escape,

— la bieleta de recuperacion de par.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Perspectiva

23A
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TRANSMISION AUTOMATICA

23A

Generalidades
VEHICULO TIPO T.A. MOTOR BAJADA PUENTE
XB1R DPO 067 K4M 743 52/67 21/73
Grabado de identificacion de la transmision CARACTERISTICAS
automatica.
Peso: 70 kg

Los Clios equipados con la transmision automatica
DPO estan dotados de sistemas denominados:
"Shift-Lock" y "Lock Up".

La funcion del "Shift Lock" es impedir el
desplazamiento de la palanca de seleccion de las
velocidades, si no se pisa simultaneamente el pedal
de freno. Para las operaciones de reparacion
cuando la bateria esté defectuosa, consultar el
manual de utilizacion del vehiculo.

La funciéon del "Lock Up" o puenteo del convertidor
consiste en poner la transmision automatica en union

directa con el motor. Esta funcion se realiza mediante
un "mini embrague” situado en el convertidor. El "Lock

Up" es controlado por el calculador de la DPO.

Relaciones de velocidades (salida de trenes
epicicloidales):

1a 23 3a 4a
2,7 1,5 1 0,7
REMOLCADO

Es preferible, en todos los casos, remolcar el vehiculo
sobre una plataforma o con las ruedas delanteras
levantadas. No obstante, si el remolcado fuera
imposible, puede realizarse excepcionalmente a una
velocidad inferior a 50 km/h y sobre un recorrido
limitado a 50 km como maximo (palanca en N).

CARGA REMOLCABLE

La carga remolcada debe ser obligatoriamente inferior
a 1.300 kg con un remolque con freno de inercia (para
conductor solo).




TRANSMISION AUTOMATICA 23A

Ingredientes
DESIGNACION ORGANO CONCERNIDO
Grasa MOLYKOTE BR2 Centrador de convertidor
Loctite FRENBLOC Tornillos de fijacion del estribo de freno

Piezas que hay que sustituir sistematicamente

Piezas que hay que sustituir cuando han sido
extraidas:

— las tuercas auto-blocantes,
— las juntas de estanquidad,
— las juntas de goma.

Aceite

La transmision automética DPO esta engrasada de por vida, no necesita mantenimiento.

Tan sdlo se debe completar el nivel en caso de ligera fuga.

Aceite especificado:

ELF RENAULTMATIC D3 SYN (solicitarlo a ELF) Norma DEXRON III.

Capacidad en litros

Mecanismo

Volumen total 6
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TRANSMISION AUTOMATICA
Vaciado 23A

Particularidades:
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ articularidades
Tapén de vaciado 2,5 El tapdn tiene dos funciones:
Vertedor de puesta a nivel 3,5 — el vaciado (retirando el vertedor (A)),

— la puesta a nivel (retirando el tapon (B)).
VACIADO

Es preferible vaciar la transmision automatica con
el aceite caliente (60° C maximo), con el fin de
eliminar el maximo de impurezas.

El vaciado se efectua retirando el tapon (A).

B PRN2316

" 13791R1
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TRANSMISION AUTOMATICA

DPO

Llenado - Niveles

LLENADO

El llenado se efectua por el orificio (D).

il

SN

i

Utilizar un embudo provisto de un filtro de 15/100 para
evitar que se introduzcan impurezas.

PROCESO DE LLENADO

1 -

2 -

Poner el vehiculo en un suelo horizontal.

Llenar la transmision automatica con 3,5 litros de
aceite nuevo.

Poner el motor en marcha al ralenti.

Conectar el ttil de diagnoéstico y entrar en dialogo
con el calculador de la transmision automatica.

Vigilar el parametro de la temperatura del aceite
de la caja.

Cuando la temperatura 60°C + 1°C se alcance,
abrir el tapdn de puesta a nivel.

Colocar un recipiente para recuperar como
minimo 0,1 litros de aceite sobrante y esperar
hasta que el aceite escurra gota a gota.

8 - Cerrar el tapdn de puesta a nivel.

PROCESO DE CONTROL DEL NIVEL FUERA DE
LAS OPERACIONES DE LLENADO

El control del nivel se efectia IMPERATIVAMENTE
segun el método descrito a continuacion:

1 - Poner el vehiculo en un suelo horizontal.

2 - Llenar la transmisién automatica con 0,5 litros de
aceite nuevo.

3 - Poner el motor en marcha al ralenti.

Efectuar las operaciones 4, 5 y 6 descritas
anteriormente.

Si el aceite no sale o si la cantidad recogida es inferior
a 0,1 litros: parar el motor, afiadir 0,5 litros, dejar
enfriar la transmision a 50°C y después repetir las
operaciones 3-4-5-6.

IMPORTANTE: en caso de sustituir el aceite, es
necesario poner a cero el contador electrénico de
envejecimiento del aceite (interno en el
calculador). Introducir la fecha del cambio de
aceite por el mando "Escritura fecha del cambio de
aceite de la caja” (NXR).
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TRANSMISION AUTOMATICA
Distribuidor hidraulico

23A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi.1462

Tornillos de reglaje de la lamina
del sistema de bolas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de fijaciéon de la tapa

Tornillos de fijacién del distribuidor

Quitar los siete tornillos de fijacion del distribuidor
hidraulico.

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Vaciar la transmision automatica (consultar el capitulo
concernido).

Extraer:

— el manguito del filtro de aire,

— los cuatro tornillos (A) de sujecion de la tapa del
distribuidor hidraulico (atencion: el aceite puede
escurrir).

14783R1

13788-1R

Desconectar los conectores de las electrovalvulas y
sacar el distribuidor hidraulico.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Distribuidor hidraulico

REPOSICION

Presentar el distribuidor hidraulico y conectar los
conectores de las electrovalvulas.

Colocar los tornillos de fijacion del distribuidor
hidraulico tal y como se indica a continuacién:

¢ Colocar:
— el distribuidor centrandolo previamente mediante
los tornillos (4) y (5).
— los otros tornillos.

o Apretar al par de 0,8 daN.m los tornillos segun el
orden 1-2-3-4-5-6-7.

14764R3

Tras la reposicién del distribuidor hidraulico, hay que

reglar la posicién de la lamina del sistema de bolas:

— mantener la palanca de seleccién en posicion 12
impuesta, mediante un tornillo y una abrazadera,

147825

— quitar el tornillo (F),

— montar la lamina y su escuadra poniendo el rodillo
del sistema de bolas en el hueco del sector que
corresponde a la 12 impuesta (1),

U/
P

2
\

1 PRN2318

— posicionar el tornillo de sujecion (E), sin apretarlo,

14785R

— colocar y apretar al maximo el B. Vi. 1462,

— apretar al par de 0,8 daN.m el tornillo de sujecion de
la lamina (E),

— retirar el B. Vi. 1462,

— colocar y apretar el tornillo (F) al par de 0,8 daN.m.

Colocar el carter del distribuidor hidraulico y apretar
los tornillos al par de 1 daN.m.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Extraccion - Reposicion 23A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Carrito soporte de cuna
T. Av. 476 Extractor de rétulas
MATERIAL INDISPENSABLE

Aparato de sujecion del motor
Gato de 6rganos

NOTA: no tocar el casquillo naranja durante esta
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ operacion. Es posible que se rompa en la extraccion o
Tornillos del estribo de freno 4 en la reposicion. En este caso, no es necesario
sustituir el cable de mando, ya que la ausencia de esta
Tuerca de la rétula inferior 55 pieza no degrada la funcionalidad del sistema.
Bulon del pie del amortiguador 18

Tornillos de la bieleta de recuperacion de

par 6,5
Tornillos del contorno de caja y del motor

de arranque 45
Tuerca del soporte pendular en la caja 4
Tornillos de ruedas 9
Tuerca de rétula de direccion 4

Tuerca de fijaciéon del convertidor a la

chapa de arrastre 3
Tornillos de fijaciéon del cambiador 5
Tornillos del soporte del conector
modular 2
14825-1R
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer:

— la bateria,

— las ruedas delanteras,

— la carcasa del filtro de aire,
— el soporte de la bateria.

Desconectar:

— larétula (1) del cable del CMF (Contactor
Multifuncion).

— el cable (2) del CMF, desbloqueando el freno de
funda.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Extraccion - Reposicion

23A

Desconectar el conector modular (1) liberando la
patilla del conector.

IMPORTANTE:
Proteger el conector metiéndolo en una bolsa de
plastico impermeable.

Extraer:

— los tornillos de fijacién del cableado del motor,
— el soporte (2) del cableado,

— el captador de punto muerto superior (3).

Colocar unas pinzas para manguitos y desconectar el
cambiador.

Desconectar la sonda de oxigeno.

Extraer:

— la transmisién izquierda,

— la transmision derecha.

— las fijaciones de la caja de direccion (atar ésta para
que no moleste, sin estropear los tubos de la
direccion asistida).
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TRANSMISION AUTOMATICA
Extraccion - Reposicion

23A

Desconectar el conector del captador de velocidad.

Extraer:

— el motor de arranque,

— la bieleta de recuperacion de par,
— la bajada del escape.

Colocar el carrito soporte de la cuna (Mot. 1040-01).

A=

|
|
|

| 98755R1 e =<2

)
i
i

.

)

|

142788

Atar el conjunto de refrigeracion y extraer la cuna del
motor.

Girar el cigiiefal en el sentido horario para acceder a
las tres tuercas de unién chapa de arrastre /
convertidor y extraerlas.

Extraer:
— el soporte de la caja de velocidades,
— la trenza de masa en la caja de velocidades.

Inclinar el conjunto motor / transmisién automatica lo
maximo posible hacia la parte inferior.

ATENCION: prestar atencién para no estropear el
compresor del acondicionador de aire.

Quitar los tornillos y los esparragos superiores del
contorno de caja.

Colocar el gato de érganos.

Quitar los tornillos y los esparragos inferiores del
contorno de caja.

Desacoplar la transmision automatica del motor,
teniendo cuidado para no desencajar el convertidor.

Atar el convertidor con una cuerda para evitar que se
desencaje.

137908
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TRANSMISION AUTOMATICA
Extraccion - Reposicion

23A

REPOSICION

NO REUTILIZAR LAS TUERCAS DE FIJACION DEL
CONVERTIDOR NI LAS DEL VOLANTE DE
INERCIA; SI ESTE ULTIMO HA SIDO EXTRAIDO,
HAY QUE COLOCAR SIEMPRE UNAS TUERCAS
NUEVAS.

La reposicién no presenta dificultades; proceder a la
inversa de la extraccion.

VERIFICAR LA PRESENCIA DE LOS CASQUILLOS
DE CENTRADO.

Completar el nivel de aceite (consultar el capitulo
concernido).

En caso de sustituir el aceite, efectuar una puesta a
cero de los autoadaptativos y poner a cero el contador
de envejecimiento del aceite del calculador de la
transmision automatica, empleando el util de
diagndstico.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Junta de salida del diferencial

23A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Util para montar la junta de la
transmision derecha

Util para montar la junta de la
transmision izquierda

B. Vi. 1459
B. Vi. 1460
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos del estribo de freno 4
Tuerca de la rétula inferior 55
Bulén del pie del amortiguador 18
Tornillos de ruedas 9
Tuerca de rotula de direccién 4
Tapon de vaciado 2,5

Para sustituir una junta de salida del diferencial es
necesario extraer el semi-tren correspondiente.

EXTRACCION
Colocar el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Vaciar la transmisién automatica por el tapon (A).

Desacoplar la transmision correspondiente

Extraer la junta de salida del diferencial defectuosa
con ayuda de un destornillador o de un gancho,
teniendo la precaucion de no rayar las superficies en
Contacto.

Prestar atencién para no dejar caer el muelle de la
junta en la transmision automatica.

REPOSICION

La colocacion de la junta se efectia con el util

B. Vi.1459 para el lado derecho, B. Vi. 1460 para el

lado izquierdo.

Guiar el conjunto hasta que el util se apoye en el
carter de la transmision automatica.

Colocar en el sentido inverso de la extraccion.

APRETAR LOS TORNILLOS, TUERCAS Y BULONES
A LOS PARES PRECONIZADOS.

Efectuar el llenado de la transmision automatica y
hacer el control del nivel (consultar el capitulo
concernido).
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TRANSMISION AUTOMATICA 23A
Junta de estanquidad del convertidor

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B. Vi. 1457  Util para montar la junta del
convertidor

Mot. 587 Extractor de la junta de
estanquidad

La extraccion de la junta del convertidor no puede
efectuarse hasta no haber extraido la transmision
automatica y el convertidor (consultar el capitulo
concernido).

EXTRACCION

Extraer el convertidor, sacandolo lo mas cerca posible
del eje.

Atencion: el convertidor contiene una cantidad
importante de aceite que puede escurrir durante la
extraccion.

Mediante el Mot. 587, extraer la junta teniendo la
precaucion de no rayar las superficies en contacto.

REPOSICION

la operacion debe hacerse con el maximo cuidado.
Aceitar todas las superficies en Contacto.

Montar la junta nueva (aceitada) mediante el util
B. Vi. 1457 hasta que haga tope.

Controlar la colocacion correcta del convertidor.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Contactor multifuncion

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijaciéon del contactor
multifuncién 1
Tuerca de fijacién de la palanca 1
EXTRACCION

Poner en la posicion D.

Extraer
— el manguito del filtro de aire,
— el soporte del cableado del motor (1).

New 1

s

N

Desconectar la rotula del cable de seleccion de
velocidades del contactor multifuncion.

Extraer:

— la palanca y los dos tornillos de fijacion del contactor
multifuncion,

— los tres tornillos de fijacion de la platina soporte del
conector modular (3),

TN

i14825-1R

— los tornillos de fijacién de la platina del conector
modular y después extraer el conector del contactor
multifuncion (12 vias).

REPOSICION
Colocar el contactor multifuncién en la posiciéon D.

Conectar el conector del contactor multifuncion.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Contactor multifuncion

23A

REGLAJE
Eje de mando en posicién NEUTRA:

Colocar dos terminales eléctricos en las lengletas de
control de posicion.

Efectuar una rotacién manual del contactor
multifuncion hasta que se cierre el contacto eléctrico
de reglaje (resistencia en los bornes del

contacto =0Q).

Apretar los tornillos al par de 1 daN.m.

TRAS ATORNILLAR, EL CONTACTO ELECTRICO
DEBE ESTAR CERRADO.

APRETAR LOS TORNILLOS, TUERCASY BULONES
A LOS PARES PRECONIZADOS.

Verificar que el funcionamiento y el paso de las
velocidades sean correctos.
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TRANSMISION AUTOMATICA 23A

Captadores

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de fijaciéon del captador de
velocidad de entrada

Tornillos de fijaciéon del captador de
velocidad de salida

Tornillos de la electrovalvula de pilotaje
del caudal del cambiador

Tornillos del captador de presion de linea 0,8

1

Particularidad de la EXTRACCION:

En caso de sustituir un captador, extraer
sistematicamente el conector modular (consultar el
capitulo "Extraccion - Reposicidn de la transmision
automatica").

IMPORTANTE:
Proteger el conector metiéndolo en una bolsa de
plastico impermeable.

La extraccion:
— de los captadores de velocidad,
— del captador de presion de linea,

— de la electrovalvula de pilotaje de caudal del

cambiador,

se efectua sin vaciado y sin extracciéon de la

transmision automatica.

13786-1R

1 Captador de velocidad de entrada

2 Captador de velocidad de salida

3 Electrovalvula de control del caudal del cambiador

4 Captador de presion de linea
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TRANSMISION AUTOMATICA

Electrovalvulas

23A

La extraccion de las electrovalvulas se efectua tras la
extraccion del distribuidor hidraulico (consultar el
capitulo concernido).

13787R

N

0 N OO O O

EVM
EVLU

EVS4
EVS3
EVS1
EVS2
EVS6
EVS5

Electrovalvula de modulacion

Electrovalvula de Lock Up (puenteo del
convertidor)

Electrovalvula de secuencia
Electrovalvula de secuencia
Electrovalvula de secuencia
Electrovalvula de secuencia
Electrovalvula de secuencia

Electrovalvula de secuencia
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TRANSMISION AUTOMATICA
Calculador 2 3A

SUSTITUCION DEL CALCULADOR
Proceso de aprendizaje de las posiciones pie a fondo y pie levantado del pedal del acelerador.

Al sustituir el calculador de la transmision automatica, es necesario efectuar el aprendizaje de las posiciones pie a
fondo y pie levantado del pedal del acelerador aplicando el proceso siguiente:

— Colocar la palanca de seleccion en posicién P o N y mantener el motor parado.

CLIP:

— Entrar en dialogo con el calculador de la transmisién automatica,
— Seleccionar el mando apropiado.

NXR:

— Entrar en dialogo con el calculador de la transmision automatica,
— Seleccionar el mando posicion Pie a Fondo - Pie Levantado.

Proceso de recarga del nivel de envejecimiento del aceite de la transmisiéon automatica.

Al sustituir el calculador de la transmision automatica, es necesario cargar en el nuevo calculador el nivel de
envejecimiento del aceite de la transmisiéon automatica que tiene memorizado el calculador que hay que sustituir.
Aplicar el proceso siguiente:

CLIP:

— Entrar en dialogo con el calculador de la transmisién automatica,
— Seleccionar el mando apropiado.

NXR:

— Leer en la memoria del calculador que hay que sustituir el valor de envejecimiento del aceite por el mando "Lectura
contador de aceite".

— Sustituir el calculador.

— Introducir el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del nuevo calculador por el mando "Escritura

contador de aceite".
— Verificar la introduccion mediante el mando "Lectura contador de aceite".
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TRANSMISION AUTOMATICA
Conector modular 23A

NUMERACION DE LAS ViAS
Soms =
6 - —— 4
1 O mmm 7
e —— i)
Sems - e
Cmes mem =i
2 O 7
- Conector VERDE (Contactor Multifuncion)
R — —1)
- Conector AMARILLO (Interfaz Electrénico
Hidraulico)
- Conector VERDE (presion de linea) 3 3 e —1
- Conector AMARILLO (velocidad de la turbina)
- Conector Azul (velocidad del vehiculo)
4 Sems m—
5 em == =
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TRANSMISION AUTOMATICA
Toma de presion de linea 23A

La toma de presion de aceite se encuentra junto al
captador de presion.

Utilizar el B.vi. 1275.01.

Quitar el tornillo (V) y colocar la punta correspondiente
del B.vi. 1275.01
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TRANSMISION AUTOMATICA
Mando de seleccion

EXTRACCION DE LA PALANCADE MANDO
Con el vehiculo en un elevador.
Desconectar la bateria.

Extraer la consola central desde el interior del
vehiculo.

Desconectar los conectores (1).

7

14824R

Por la parte inferior del vehiculo, extraer:

— la abrazadera de sujecion de la bajada del escape,
— las pantallas térmicas,

— la placa de proteccién de la palanca,

— los cuatro tornillos de sujecion de la palanca,

— el cable de mando (3) de su rotula.

Extraer la palanca quitando la grapa (4) de sujecion de
la funda del cable de mando.

PRJ2304

REPOSICION DE LA PALANCADE MANDO
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Reglar el cable de seleccion de velocidades a la altura
del contactor multifuncion (consultar el método en la

pagina anterior).

Montar correctamente las pantallas térmicas.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Mando de seleccion

EXTRACCION DEL CABLE DE MANDO
Con el vehiculo en un elevador.

Girar el casquillo (B) para sacar el cable del freno de
funda.

NO TOCAR EL CASQUILLO NARANJA CUANDO
SE REALICE ESTA OPERACION.

Por la parte inferior del vehiculo, extraer:

— la abrazadera de la bajada del escape,

— las pantallas térmicas,

— los cuatro tornillos de sujecion de la palanca de
mando.

Extraer la grapa (1).

Colocar la palanca con un tornillo, con el fin de no
estropearla.

Extraer la placa de proteccion de la palanca.

Extraer el cable del mando de velocidades.

PRJ2305

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

el cable de seleccion de velocidad posee un reglaje
preciso.

Ejercer una presion en la patilla (T) y después
bloquearla en la posicion correcta mediante el clip.

Conectar el cable en la rétula del contactor
multifuncion en posicién D en el selector de
velocidad y en el contactor multifuncién.

Accionar el clip para bloquear la posiciéon. Se ha
efectuado el reglaje.

NOTA: es posible que se rompa el casquillo
naranja durante la extraccién o durante la
reposicion. En su caso, NO SUSTITUIR EL CABLE
DE MANDO; la ausencia de esta pieza no degrada
la funcionalidad del sistema.

Montar correctamente las pantallas térmicas.
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TRANSMISION AUTOMATICA
Mando de seleccion

23A

EXTRACCION DEL POMO DE LA PALANCA

Con el vehiculo en un elevador.

Desconectar la bateria.

El cambio del pomo sélo puede realizarse tras haber
extraido la palanca de seleccion (consultar la pagina
anterior).

Quitar el tornillo de fijacion del pomo.

Marcar los emplazamientos de los cables y extraerlos
del conector (1).

&7

REPOSICION

Colocar el pomo de velocidades y poner el tornillo de
sujecion.

96476R1

IMPORTANTE: no cambiar la posiciéon de los
cables.

Cortar los cables al ras de los terminales y sacarlos de
la funda.

Extraer el pomo de la palanca de mando.

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR (1)

Via Color
A1 Negro

A2 Negro

B1 BLANCO

B2 Marrén claro

4=

D13714

Pasar los cables por la funda de proteccion.
Engastar los terminales nuevos.

Colocarlos en el conector respetando su
emplazamiento.

Colocar la palanca de mando en el sentido inverso de
la extraccion.
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TRANSMISIONES

29A

Generalidades
CARACTERISTICAS
Junta de transmision
Motores Cajas de velocidades
Izquierda Derecha
K4M JB3 GE 86 + GI 69 GE 86 + RC 462
INGREDIENTES
Tipo Cantidad Organo concernido
RHODORSEAL Untar Pasador de transmisién lado caja
MOBIL OIL
55911L 611 180 g GE 86
(suministrada con el kit de Ref.: 77 01 366 100
reparacion)
Grasa SHELL STAMINA 0233
(suministrada con el kit de 110 cm? RC 462
reparacion)
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 476

B.Vi. 31-01 Saca-pasadores
Rou. 604-01 Inmovilizador del buje
Extractor de rétulas

T. Av. 1050-02 Extractor de transmisién

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuerca de transmisién 28
Tornillos de fijacién fuelle sobre C.V. 2,5
Tornillos de ruedas 9
Tuercas del pie del amortiguador 18

Tornillos de fijacion del estribo de freno 10

Tuerca de rétula de direcciéon 37

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Vaciar la caja de velocidades.

Extraer:

— el conjunto de freno (suspenderlo al chasis),

— la tuerca de transmision: util Rou. 604-01.

Lado izquierdo

Quitar los tres tornillos de la caja de velocidades.

Para ambos lados

Extraer:

— la tuerca de rétula de direccion y extraer el eje: util
T. Av. 476,

— el bulén superior del pie del amortiguador.

Empujar la transmision: util T. Av. 1050-02 (si es
necesario).

Extraer el buldn inferior del pie del amortiguador y
extraer la transmision.

TAv1050-02

98544R
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera 29A

REPOSICION

Lado izquierdo:

Introducir la transmision lo mas horizontalmente
posible.

Lado derecho:

Untar las acanaladuras de la junta lado caja de
velocidades de grasa MOLYKOTE BR2.

Introducir la transmision.

Para ambos lados:

Introducir la mangueta de transmision en el buje, ésta
debe entrar libremente.

Proceder a continuacion en el sentido inverso de la
extraccion, respetando los pares de apriete.

Hacer el llenado de aceite de caja de velocidades.

Pisar varias veces el pedal del freno con el fin de
poner el pistdon en contacto con las pastillas.
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Transmision
izquierda

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

T.Av. 1168 Pinza para abrazadera clic CAILLAU

T. Av. 1256 Pinza para engastar las abrazaderas
OETIKER

T. Av. 1331 Util para posicionar el rodamiento
del fuelle de transmision

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO CAJA
Junta GI 69

Tripode

Fuelle de goma
Guia apoyo

Caja de sujecion
Deflector

Circlips

Arbol de transmisién

NOoO O b WN -~

REPOSICION

Para estar en posicion sobre el arbol, el rodamiento
debe ser enmangado para obtener una cota

L =118 £ 0,2 mm entre la parte trasera del rodamiento
y el extremo del arbol.

Esta cota se obtiene con el util T. Av. 1331, cuando su
extremo esta a la altura del arbol.

~
Y

«—b

N

DI2935R

85884-1R1

EXTRACCION
Extraer el circlips.

Con la prensa, extraer el tripode mediante un
extractor.

NOTA: marcar la posicion del tripode antes de
extraerlo.

Extraer el conjunto fuelle y rodamiento-deflector de la
misma forma que para el tripode.

NOTA: para evitar las deformaciones del rodamiento,
que lleva una junta labiada con riesgo de fugas, no
efectuar el enmangado con un martillo sino con la
prensa, para ejercer una presion progresiva.

La sujecion de la transmision en la prensa sera
asegurada sobre la garganta (G) con un extractor.

En la extraccion, introducir el tripode en la posicion
marcada en la extraccion y poner el circlips de
sujecion.
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Transmision
izquierda

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29A

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO RUEDA
JUNTA GE 86

Cazoleta de mangueta
Estrella de retencion
Tripode
Arbol de tulipa
Fuelle termoplastico
Abrazaderas
Muelle
Empujador
Cala

0 Corona ABS

2 ©OCWooO~NOOPRWN -

6 2310 1

g 1 NN

_KKITZ/L\-,\\\ \\\\ .

5 4 89 7

DI2934R

EXTRACCION

Acoplar las dos abrazaderas (6) teniendo la
precaucion de no "danar" las gargantas de la
cazoleta de mangueta.

Retirar el maximo de grasa.
Para la sustitucion del fuelle termoplastico, sera

necesario extraer las piezas lado caja (junta Gl 69)
(consultar el método descrito anteriormente).

Retirar el fuelle y sustituirlo por un fuelle nuevo.

Repartir la dosis de grasa preconizada en el fuelle y
en la cazoleta de la mangueta.

NOTA: es imperativo respetar el volumen de grasa
prescrito en los ingredientes.

Posicionar los dos talon del fuelle en las gargantas de
la cazoleta de mangueta.

Dosificar la cantidad de aire en el fuelle.

Montar las abrazaderas y apretarlas.
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Transmision
derecha

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29A

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO CAJA

JUNTA RC 462
1 Forro de tulipa
2 Tripode
3 Junquillo de retencion
4  Fuelle
5 Abrazaderas
5
3 1 2
R
Ll {
- )
o N
4
DI2933R
EXTRACCION

Cortar las dos abrazaderas (5) teniendo la precaucion
de no "danar" la garganta del forro de tulipa.

Retirar el maximo de grasa.
Extraer el forro de la tulipa.
Extraer el junquillo de retencion.

ATENCION: no emplear nunca disolvente para la
limpieza de las piezas constitutivas.

Con la prensa, extraer el tripode, tomando apoyo en
un extractor despegador.

NOTA: marcar la posicion del tripode antes de
extraerlo.

REPOSICION

Lubricar ligeramente el arbol de transmision para
facilitar la colocacion del fuelle (posicionar el diametro
pequefo del fuelle en la garganta del arbol de la
transmision).

Introducir el tripode en la posicién marcada en la
extraccion y poner el junquillo de retencion.

Efectuar tres puntos de engastado a 120° aplastando
el metal de las acanaladuras sobre el arbol de
transmision.

Introducir el forro de la tulipa en el tripode.

Repartir la dosis de grasa en el fuelle y en el forro de
la tulipa.

Posicionar correctamente el fuelle en sus gargantas.
Introducir una varilla no cortante, con extremo romo,
entre el fuelle y el forro de tulipa, con el fin de dosificar
la cantidad de aire contenido en el interior de la junta.
Estirar o encoger la junta hasta que se obtenga la cota
A =190 mm (cota tomada entre el extremo del fuelle y

la cara del diametro menor del forro de la tulipa).

En esta posicion, retirar la varilla.

80392R1

Montar las abrazaderas empleando los utiles
preconizados.
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Transmision
derecha

TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

29A

SUSTITUCION DEL FUELLE LADO RUEDA
JUNTA GE 86

Cazoleta de mangueta
Estrella de retencion
Tripode
Arbol de tulipa
Fuelle termoplastico
Abrazaderas
Muelle
Empujador
Cala

0 Corona ABS

2 ©OCWooO~NOOPRWN -

6 2310 1

i N
X

5 4 89 7

DI2934R

EXTRACCION

Acoplar las dos abrazaderas (6) teniendo la
precaucion de no "danar" las gargantas de la
cazoleta de mangueta.

Retirar el maximo de grasa.
Para la sustitucion del fuelle termoplastico, sera

necesario extraer las piezas lado caja (junta RC 462)
consultar el método descrito anteriormente).

NOTA: algunas transmisiones derechas estan
equipadas de un amortiguador de vibraciones, si el
fuelle termoplastico esta deteriorado, sustituir la
transmision completa.

Retirar el fuelle y sustituirlo por un fuelle nuevo.

Repartir la dosis de grasa preconizada en el fuelle y
en la cazoleta de la mangueta.

NOTA: es imperativo respetar el volumen de grasa
prescrito en los ingredientes.

Posicionar los dos talon del fuelle en las gargantas de
la cazoleta de mangueta.

Dosificar la cantidad de aire en el fuelle.

Montar las abrazaderas y apretarlas.
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"Los Métodos de reparacién prescritos por el constructor en el presente documento, Renault se reserva todos los derechos de autor.

han sido establecidos en funcion de las especificaciones técnicas vigentes en la fecha

de publicacion de dicho documento. Se prohibe la reproduccién o traduccion, incluso parcial, del presente documento, asi

como la utilizacién del sistema de numeracién de referencias de las piezas de

Pueden ser modificados en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacion previa y por escrito de Renault.

fabricacion de los diversos érganos y accesorios de los vehiculos de su marca.”
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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2
(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

. Fabricacion | Caracteristica Denominaciones
Vehiculo . . Mercado .
(1) Técnica comerciales
"Renault Symbol"
Definicion Turquia . No (Rusia)
- Clio 4 puertas con maletero Turquia (R) Multiplexado Mundo "Renault Clio"
para el resto
e Europa Central:
Hungrla_, "Renault Thalia"
Eslovenia, (paises de Europa
Definicion PECO . No Eslovaquia, P P
- Clio 4 puertas con maletero Turquia (R) i Republica Checa Central y Grecia)
Multiplexado Polonia ’ "Renault Symbol"
. (DOM TOM)
o Grecia
e DOM TOM
No Arabia Saudi,
Definicion Golfo Pérsico , ; Barhein, Dubay .
M It I d [ ) n n
- Clio 4 puertas con maletero Turquia (R) Hitiplexado Emiratos Arabes, Renault Clio
Kuwait, Oman, Qatar
Def!n|C|on México México No México "Renault Clio"
- Clio 5 puertas Multiplexado
Definicion Colombia -
Venezuela Colombia (M) No Colombia "Renault Symbol"
- Clio 5 puertas Multiplexado Venezuela
- Clio 4 puertas con maletero
Definicion Mercosur : .
- Clio 5 puertas Arg?:;:ragl') No Arg;nstillna "Renault Clio"
- Clio 4 puertas con maletero Multiplexado

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.

La letra entre paréntesis indica el codigo de la fabrica que aparece como primer caracter del niUmero de fabricacion

de la etiqueta en el vehiculo.

Para mas informacioén sobre la eleccién de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la
Nota Técnica 3627A.
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GENERALIDADES
Esquema de principio general de los circuitos de frenado 30A

NOTA: el esquema siguiente es un esquema de principio general; no hay que tomarlo en ningiin caso
como referencia para las tomas y la afectacion de los circuitos. En la sustitucion de uno de los elementos
constitutivos del circuito de frenado de un vehiculo, es preciso marcar siempre las tuberias antes del
desmontaje, a fin de conectarlas imperativamente en sus posiciones iniciales.

FRENADO EN "X"

Con compensador dependiente de la carga

i~

S—"

915638
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— GENERALIDADES

DELANTERO Pares de apriete (en daN.m) @ 30A
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GENERALIDADES

30A

TREN
DELANTERO Pares de apriete (en daN.m)
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GENERALIDADES
TREN
TRASERO Pares de apriete (en daN.m) @ 30A

17,5

DI3041
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GENERALIDADES
TREN
TRASERO Pares de apriete (en daN.m) @ 30A
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GENERALIDADES
TREN
TRASERO Pares de apriete (en daN.m) @ 30A
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Pares de apriete (en daN.m)

GENERALIDADES

© [30A

DIMENSIONES PAR DE APRIETE

Tornillo de purga - 0,6a0,8
Flexibles en los receptores
delanteros M 10 x 100 1,4
Flexibles del brazo trasero M 10 x 100 1,4

M 10 x 100
Alimentacion receptor trasero o] 1,4

M 12 x 100

M 10 x 100
Salidas bomba de frenos o} 1,4

M 12 x 100

M 10 x 100
Entrada compensador o] 1,4

M 12 x 100

M 10 x 100
Salidas compensador o] 1,4

M 12 x 100
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GENERALIDADES 30A
Constitucion dimensiones elementos principales de frenado

L/B B1R

FRENO DELANTERO (en mm)
Diametro de los cilindros receptores 54
Diametro de los discos 259
Espesor de los discos 20,6
Espesor minimo de los discos 17,6
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 18,2
Espesor minimo de las pastillas (soporte incluido) 6
Alabeo maximo de los discos 0,07
FRENO TRASERO (en mm)
Diametro de los cilindros receptores 17,5
Diametro de los tambores 203,2
Didametro de desgaste maximo de los tambores 204,2
Diametro de los discos -
Espesor de los discos -
Espesor minimo de los discos -
Anchura de las guarniciones 36,7

. . : 4,6 (1)
Espesor de las pastillas (soporte incluido) 3.3 (2)
Espesor minimo de las pastillas (soporte incluido) 2
BOMBA DE FRENOS (en mm)
Diametro 20,6

(1) 4,6 mm (zapata primaria)
(2) 3,3 mm (zapata secundaria)
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GENERALIDADES
Racores y canalizaciones de frenado 30A

@

La conexion de las canalizaciones entre bomba de

frenos, estribos, compensador y grupo hidraulico se A ;

efectia mediante racores roscados de PASO

METRICO.

DIFIIIA

En consecuencia, es importante utilizar solamente las
piezas que figuran en el catalogo de Piezas de
Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas: ////

— FORMA del extremo de las TUBERIAS de acero o
de cobre (A),

— FORMA de los ALOJAMIENTOS ROSCADOS en los
6rganos (B),

78491R

— RACORES de las tuberias de color VERDE o
NEGRO: 6 caras exteriores de 11 6 12 mm (C).

Liquido de frenos

PERIODICIDAD DEL CAMBIO DE LiQUIDO DE FRENO

La tecnologia de nuestros frenos y, en particular, de nuestros frenos de discos (pistones huecos que transmiten
poco el calor, baja cantidad de liquido en el cilindro, estribos deslizantes que evitan tener una reserva de liquido en
la zona menos refrigerada de la rueda) nos ha permitido rebajar al maximo el riesgo de vapor lock, incluso en el
caso de una utilizacion intensiva de los frenos (zona montafosa).

Los liquidos de freno actuales sufren una ligera degradacion en el transcurso de los primeros meses de utilizacion,
como consecuencia de una ligera toma de humedad (consultar carnet de garantia - mantenimiento del vehiculo
para cambio del liquido).

Rellenado de nivel:

El desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel del liquido de freno en el
depdsito. Es inutil compensar este descenso, el nivel se restablecera en el proximo cambio de pastillas.
Evidentemente no debe, no obstante, descender por debajo de la marca del minimo.

Liquidos de freno homologados:

La mezcla en el circuito de frenado de dos liquidos no compatibles puede provocar un gran riesgo de fugas,

debidas principalmente al deterioro de las copelas. Para evitar tal riesgo, es imperativo limitarse a los liquidos de
freno controlados y homologados por nuestros laboratorios y conformes a la norma SAE J 1703 DOT 4.
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GENERALIDADES
Purga del circuito de frenado sin ABS 30A

MATERIAL INDISPENSABLE

Aparato de purga homologado por Renault

Para los vehiculos equipados de un servofreno, es
importante que, durante la purga, y cualquiera que
sea el método aplicado, el dispositivo de
asistencia no sea accionado.

La purga se efectda en un elevador de cuatro
columnas, con las ruedas en el suelo

Conectar el aparato de purga en los tornillos de purga
del (de los):

— bomba de frenos,

— receptor,

— compensador.

Llenar el aparato en un punto de alimentacion de aire
comprimido (minimo 5 bares).

Conectar el sistema de llenado al bocal del liquido de
frenos.

Estos vehiculos estan equipados con circuitos de
frenado en X, proceder como sigue:

Abrir:

— el tornillo de purga de la rueda trasera derecha y
contar aproximadamente 20 segundos de salida de
liquido,

— el tornillo de purga de la rueda delantera izquierda
y contar aproximadamente 20 segundos de salida de
liquido.

No tener en cuenta las burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

Proceder del mismo modo para la rueda trasera
izquierda y la rueda delantera derecha.

Controlar la firmeza del pedal de freno al pisarlo (pisar
varias veces).

Rehacer la purga si es necesario.

Completar el nivel del liquido de frenos en el depdsito,
tras haber desconectado el aparato.

(Para la purga del circuito de frenado ABS, consultar
el capitulo 38C).
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo inferior

31A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Sus. 1414-01 Compresor de silentblocs

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tuercas de pala inferior sobre la cuna 9

Tuercas de chaveta en portamanguetas 5,5

Tuercas de apoyos de la barra

estabilizadora 1,5

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Quitar las dos ruedas.

Quitar las tuercas de fijacién de la barra estabilizadora
en los brazos inferiores.

Sacar la barra estabilizadora hacia abajo.

Extraer:

— la tuerca y la chaveta en el portamanguetas,

— los dos bulones de fijacién del brazo en la cuna,
— el brazo.

85875R2

REPOSICION

NOTA: asegurarse de la presencia de la arandela de
plastico (A) de proteccion en el eje de la rétula inferior.

Colocar:

— el brazo,

— los dos bulones sin apretarlos,

— el eje de la rétula en el portamanguetas y apretar la
tuerca de la chaveta.

Montar de nuevo la barra estabilizadora y colocar las
tuercas de fijacion, para ello emplear el util

Sus. 1414-01 (consultar el método barra
estabilizadora).

Este util permite comprimir el silentbloc para colocar la
tuerca.

12992R

NOTA: hacer trabajar la suspension y apretar las
tuercas de fijacion del brazo y del apoyo de la barra
estabilizadora a los pares preconizados (posicion de
apriete: en vacio).
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31 A
Cojinetes elasticos del brazo inferior

SUSTITUCION

Para conservar el centrado de los cojinetes respecto
al eje del brazo, se deben sustituir uno después del
otro.

Sacar con la prensa uno solo de los cojinetes
desgastados, utilizando un tubo de diametro exterior
30 mm.

Montar un nuevo cojinete para obtener la cota
A =146,5 mm.

Sacar con la prensa el segundo cojinete y proceder de
la misma forma que antes para conservar la cota
A =146,5 mm.

230
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31 A
Roétula del brazo inferior

DESMONTAJE

En caso de deterioro del fuelle, es imperativo
sustituir la réotula completa.

Proceder de la misma forma que para la extraccion del
brazo inferior.

Aflojar sin extraer los dos bulones de fijacién (3) del
brazo en la cuna.

856875R1

Extraer:

— los dos bulones (4) de fijacion de la rétula,
— la rétula.

MONTAJE

NOTA: asegurarse de la presencia de la arandela
de plastico (A) de proteccién en el eje de la rétula
inferior.

Colocar la rétula y apretar sus fijaciones al par.

Proceder a continuaciéon del mismo modo que para la
reposicién del brazo inferior.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Pastillas de freno

31A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Empujador de piston

Fre. 823
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tornillos guia del estribo de freno 4

REPOSICION

Empuijar el pistdn del receptor, util Fre. 823.

EXTRACCION

Empuijar el pistdon haciendo deslizar con la mano el
estribo hacia el exterior.

82160R

Quitar los tornillos de las guias (7) mediante dos
llaves.

No limpiar estos tornillos.

Sacar:
— el estribo deslizante,
— los guarnecidos.

Verificacion

Verificar:

— el estado y el montaje del guardapolvo del piston y
de su junquillo de sujecioén,

— el estado de los guardapolvos (8) de las guias.

Montar las pastillas nuevas.

Colocar el estribo y montar el tornillo (7) de la guia
inferior untado con Loctite FRENBLOC.

Presionar en el estribo y montar el tornillo de la guia
superior untado con Loctite FRENBLOC.

Apretar los tornillos de las guias al par comenzando
por el tornillo inferior.

Conectar el cable del testigo de desgaste (si esta
presente).

Pisar varias veces el pedal del freno, con el fin de
poner el pistdn en contacto con las pastillas.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Estribo de freno

31A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tornillos de guia de estribo de freno 4
Tornillos de fijacion del estribo de freno 10

EXTRACCION

Poner en el habitaculo un aprieta-pedal (esto tiene por
efecto limitar la caida de liquido de freno).

Desbloquear el flexible de freno lado receptor.

Extraer las pastillas de freno (consultar la pagina
anterior).

Quitar los dos tornillos de fijacién del estribo en el
portamanguetas.

Aflojar completamente el flexible, girando el estribo de
freno.

Controlar el estado del flexible y sustituirlo si es
necesario.

REPOSICION

Aflojar el flexible en el estribo.

Retirar el aprieta-pedal.

Para verificar el correcto funcionamiento del receptor
del estribo, aflojar el tornillo de purga y esperar la
salida del liquido de freno.

Reapretar el tornillo de purga.

Colocar la pinza en el portamanguetas y apretar los
tornillos al par preconizado.

Colocar las pastillas y el receptor (seguir el método
descrito anteriormente).

REPARACION

NOTA: toda rayadura en el diametro interior del
estribo implica la sustitucién sistematica del estribo
completo.

Para ello:

— extraer el estribo de freno,

— quitar la goma guardapolvo,

— sacar el pistén con aire comprimido teniendo la
precaucion de interponer un taco de madera entre el
estribo y el pistdn para evitar el deterioro de este
ultimo: toda sefial de choque en el faldén lo dejara
inutilizable,

— sacar la junta de la garganta del estribo con ayuda de
una lamina flexible de borde redondeado (tipo galga
de espesores).

Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado.
Sustituir todas las piezas defectuosas por piezas de

origen y proceder al montaje de la junta, del pistén, del
guardapolvo.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Disco de freno

31A

Los discos de freno no se pueden rectificar. Un
desgaste o rayadura muy IMPORTANTE implica la
sustitucion del disco.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de rueda 9

Tornillos de fijacion del estribo de freno 10

EXTRACCION

Extraer:
— los dos tornillos (A) de fijacién del conjunto de freno,

21758R

88310-1R

— los dos tornillos (B) de fijacién del disco, llave macho
de huella estrella (T40),
— el disco.

REPOSICION

Colocar el disco en el buje y fijarlo con dos
tornillos (B).

Colocar el estribo de freno, untar los tornillos con
Loctite FRENBLOC y apretar al par.

NOTA: al sustituir un disco de freno, es imperativo
proceder a la sustitucion de las pastillas.

Pisar varias veces el pedal del freno, con el fin de
poner el piston en contacto con las pastillas.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS 31 A

Rodamiento del portamanguetas

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Rou. 15-01 Contera para proteccion del arbol
Rou. 604-01 Inmovilizador del buje

T.
T.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuercas de transmision

Av. 476 Extractor de rétulas
Av. 1050-02 Empujador de transmision
@ Con la prensa, extraer el buje.
28 Extraer del buje el casquillo inferior utilizando un

extractor de garras y del util Rou. 15-01.

Tornillos de ruedas 9

Tuercas del pie del amortiguador 18

Tornillos de fijacion del estribo de freno 10

Tuerca de rotula de direccién 3,7

Tuerca de chaveta en portamanguetas 55 = =
EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Extraer: el =
— larueda, / '
— el estribo de freno y atarlo al muelle para no : ; P2\ “\

deteriorar el flexible, -
— la rétula de direccion mediante el Gtil T. Av. 476, &=
— la tuerca de transmision. \ A -
Rou. 15-01¢ T .l
Empujar la transmision con el util T. Av. 1050-02.
83348G

Extraer: Extraer el junquillo de retencion del portamanguetas.
— el disco de freno,

— la tuerca y la chaveta de la rétula inferior, Extraer con la prensa el resto del rodamiento,

— los dos tornillos del pie del amortiguador, tomando apoyo en el casquillo interior con ayuda de
— el conjunto buje - portamanguetas - rodamiento. un tubo del mismo diametro.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del portamanguetas

31A
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790575

Montar con la prensa mediante un tubo de diametro
exterior 48 mm e interior 42 mm tomando apoyo en el
casquillo interior del rodamiento.

REPOSICION

Montar el rodamiento con la prensa en el
portamanguetas utilizando un tubo de diametro
exterior 70 mm y de diametro interior 66 mm tomando
apoyo en el casquillo exterior.

ATENCION: debido a que el esfuerzo de enmangado
es importante, no hay que apoyarse sobre el casquillo
interior para no deteriorar el rodamiento.

§ NN

8590251

]
W

772 DONNNN

o

79058-1S

Colocar el junquillo de retencion nuevo.

Untar con grasa multifuncion cada labio de
estanquidad del rodamiento.

Poner el conjunto buje - portamanguetas - rodamiento
en el vehiculo.

Proceder a continuacion en el sentido inverso de la
extraccion respetando los pares de apriete.

31A-8



ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Combinado muelle - amortiguador

31A

MATERIAL INDISPENSABLE

Compresor de muelle

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacion pie del amortiguador 18
Tuerca de tope de rebote 6
Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de cuatro
columnas.

Extraer:
— las ruedas,
— los tornillos de fijacién del pie del amortiguador.

NOTA: deshacer el cableado del captador ABS si esta
presente en el pie del amortiguador.

Quitar la tuerca superior del amortiguador en el
compartimiento del motor.

Retirar el combinado muelle-amortiguador.

Sustitucion del amortiguador

Para la sustitucién del amortiguador, poner éste en un
tornillo de banco y comprimir el muelle mediante el
compresor de muelles.

Quitar la tuerca de sujecion del muelle.

Retirar el muelle y las piezas intermedias.

Sustituir si es necesario el tampén del amortiguador y
el tope giratorio.

En el montaje respetar el emplazamiento de las piezas
constitutivas y descomprimir el muelle.

NOTA: poner grasa entre los extremos del muelle y
sus topes.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion
respetando los pares de apriete.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Barra estabilizadora

31A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Sus. 1413

Compresor de apoyos centrales

Sus. 1414-01 Compresor de silentblocs

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos del apoyo central 3
Tuerca de fijacién de silentblocs 1,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de cuatro
columnas.

Extraer:
— los dos tornillos inferiores de la bajada del escape,

— los dos refuerzos de la cuna,

— las dos tuercas de silentblocs de los extremos de la
barra estabilizadora,
— los dos tornillos de los apoyos centrales de la barra.

Verificar el estado de los apoyos y de los silentblocs,
sustituirlos si es necesario.

REPOSICION

Colocar:

— las tuercas de silentblocs mediante el util
Sus. 1414-01.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Barra estabilizadora

31A

— los tornillos de los apoyos centrales mediante el util
Sus. 1413,

— los dos refuerzos de la cuna,
— los tornillos inferiores de la bajada del escape.

Posicién de bloqueo de los apoyos: EN VACIO.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cuna 31 A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1390 Soporte para extraccion/
reposicion del grupo
motopropulsor

T. Av. 476 Extractor de rétulas

Extraer:
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ — la bajada del escape y sujetar el catalizador,
Tornillos de ruedas 9 — el tornillo (lado motor) de la bieleta de recuperacion
de par.
Tuerca de rétula de direccion 3,7 — el mando de las velocidades, retirando los dos
. . . bulones de los extremos de éste, para ello sera
Tornillo de leva de pinza abatible 2,5 necesario extraer la pantalla térmica del catalizador
Tornillos fijacién de la cuna por una parte y el fuelle lado caja de velocidades por
otra.
— delantera O 10 6
— trasera O 12 10,5 // @ \".
Tuerca del tirante de cuna - larguero 3 S
Tuerca de chaveta en portamanguetas 55 o "
Bieleta de recuperacién de par 6,5

Bulones de fijacion de la caja de direccién 5

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Quitar las ruedas.

Desconectar las rétulas de direccidon mediante el util
T. Av. 476.

Extraer la chaveta del portamanguetas.

Soltar, sin quitarlos, los guardabarros para poder
acceder al tornillo superior del tirante cuna-larguero y
quitarlo.

31A-12




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cuna

31A

Extraer:

— las dos tuercas de la pantalla térmica de la caja de
direccion,

— las tuercas de fijacion de la caja de direccion y atarla
al colector de escape.

Fijar el util Mot. 1390 bajo la cuna.

Bajar el elevador hasta que haga contacto el util con el
suelo.

Quitar los tornillos de fijacién de la cuna.

Levantar con precaucion el elevador.

REPOSICION

Sustituir sistematicamente los tornillos de fijacién de la
cuna y respetar imperativamente los pares de apriete.

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

NOTA: el montaje de la cuna sobre la carroceria se

efectua de la forma siguiente:

— colocar dos varillas en lugar de los tornillos de
fijacion delantera,

— presentar la cuna,

— atornillar sin bloquear los tornillos de fijacién trasera
(comenzar por el tornillo trasero derecho mas largo),

— sustituir las varillas por los tornillos de fijacién en la
parte delantera,

— apretar los cuatro tornillos de fijacion al par
comenzando por la parte trasera,

— montar correctamente las pantallas térmicas.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero 33A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuerca de fijacion eje 55
Tornillos de ruedas 9
Tuerca superior del amortiguador 2
Tornillos de fijacién pie del amortiguador 10,5

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Retirar las dos ruedas traseras.

Colocar un aprieta-pedal con el fin de limitar la caida
del liquido de freno.

Desconectar los dos tubos rigidos del liquido de freno.

(ST e
= W

A

Extraer la varilla del compensador retirando la grapa
de sujecion sobre el eje trasero.

En el habitaculo, aflojar el cable del freno de mano
(consultar el método descrito en el capitulo 37A
"Mandos de elementos mecanicos").

Bajo del vehiculo, extraer las dos pantallas térmicas
traseras y desgrapar los cables de freno de la
carroceria (A).
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero 33A

B Quitar los tornillos inferiores del amortiguador
haciendo palanca con ayuda de una barra.

Retirar uno tras otro los muelles.

D

NOTA: aflojar sin extraerlos los bulones (B) de los
apoyos elasticos.

Colocar el gato de érganos.

NOTA: antes de retirar el segundo tornillo, prever dos
personas para sujetar el tren trasero. Con el tornillo
extraido, hacer bascular el tren dejarlo equilibrado.

Quitar las seis tuercas de los apoyos de fijacion del
tren trasero en la carroceria.

14291R

Extraer completamente el tren, manteniéndolo en
equilibrio sobre el soporte de érganos.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero 33A

REPOSICION

Posicionar el tren trasero en equilibrio sobre el gato de
organos y orientar los apoyos de fijacion de tal forma
que el pedn de posicionamiento (A) esté mirando
hacia arriba.

A

PR033.1

Introducir el tren hasta que sobresalgan los tornillos de
fijacion y poner las seis tuercas.

Bascular el tren trasero, entre dos personas, con el fin
de colocar los muelles y los tornillos de los
amortiguadores.

Proceder a continuacion en el sentido inverso de la
extraccion respetando los pares de apriete.

Montar correctamente las pantallas térmicas.

Efectuar una purga del circuito de frenado.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Amortiguador 33A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ — latuerca (1) y el cojinete elastico (2).

Tuerca superior del amortiguador 2

Tornillos de fijaciéon pie del amortiguador 10,5

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Poner el vehiculo en el suelo, extraer en el maletero:
— la cofia de la contera del amortiguador,

14219R

Levantar el vehiculo y quitar el tornillo inferior del
amortiguador.

14219-18

. 14218R

IMPORTANTE: hacer un lado cada vez.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccién
respetando los pares de apriete preconizados.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33A

Muelle

PAR DE APRIETE (en daN.m)

@

Tornillos de fijacién pie del amortiguador

10,5

Extraer el muelle, para ello hacer palanca hacia abajo
en el eje al objeto de liberarlo.

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Levantar el vehiculo y quitar el tornillo inferior del

amortiguador.

. 14218R

IMPORTANTE: hacer un lado cada vez.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion
respetando el par de apriete preconizado.

NOTA: para facilitar la extraccién del tornillo inferior
del amortiguador, hacer palanca insertando una barra

en el eje.

IMPORTANTE: al montar el muelle, es imperativo

ponerlo en la posicidn correcta, éste posee una
marca de color verde (1) que debe estar hacia arriba

y dirigido hacia atras.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno

33A

los dos tambores de freno deben tener el mismo diametro, la rectificacion de un tambor origina
obligatoriamente la rectificacion del otro. El diametro de desgaste maximo esta grabado en el tambor.

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia

Extractor de tapon de buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

9
17,5

Tornillos de ruedas

Tuerca del buje

EXTRACCION

Retirar el tapén del buje: utiles Rou. 943 + Emb. 880.

Aflojar el freno de mano, destensar los cables
secundarios del freno de mano para permitir que la
palanca retroceda.

Pasar un destornillador a través de un orificio de
fijacion de la rueda al tambor y empujar sobre la
palanca del freno de mano para liberar el saliente de
la zapata de freno (E).

Ayudar a destensar la palanca empujandola hacia
atras.

988906

Extraer:
— la tuerca y la arandela de mangueta,
— el tambor.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno 33A

REPOSICION

Limpiar el tambor y las zapatas con un aparato
limpiador de frenos.

Colocar:

— el tambor,

— la arandela y la tuerca, apretarla al par,
— el tapén.

Reglar:

— las zapatas, pisando repetidamente el pedal de
freno,

— el freno de mano (consultar el capitulo 37A "Mandos
de elementos mecanicos").
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Cilindro receptor 33A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tuerca del buje 17,5
Tornillo de purga 0,6a0,8
Tornillos de canalizacion 1,4

EXTRACCION
Extraer:

— el tambor (ver parrafo correspondiente),
— el muelle de recuperacion superior (ver parrafo
"Guarnecido de freno").

Separar las zapatas de freno.

Aflojar:

— el racor de la canalizacion rigida del cilindro receptor
mediante una llave para tuberias,

— los dos tornillos de fijacion del cilindro sobre el plato
y extraerlo.

Verificar el estado de las zapatas; si presentan
manchas de aceite sustituirlas.
REPOSICION

Limpiar los tambores y las zapatas con un limpiador
para freno.

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Para verificar el correcto funcionamiento del receptor
del estribo, aflojar el tornillo de purga y esperar la

salida del liquido de freno.

Purgar el circuito de frenado (consultar el capitulo
30A, que el sistema esté equipado del ABS o no).

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el pedal
de freno.

Verificar la presion de corte (consultar el capitulo 37A
"Mandos de elementos mecanicos").
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Guarniciones de freno (tambor)

33A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Extractor de inercia

Extractor de tapon de buje

Emb. 880
Rou. 943
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tuerca del buje 17,5

Composicion del freno RAI (Recuperacion Automatica
Incremental).

98892-2R

Zapata primaria

Zapata secundaria

Punto fijo

Pie de la zapata del freno

RAI

Muelle de recuperacion superior

Muelle de recuperacion inferior (del pie)

Sujecion lateral

Muelle de recuperacion de la palanca del freno de
mano

PONTTO®T>

EXTRACCION

La sustitucion de las zapatas debe ser efectuada
por tren completo, no montar nunca zapatas de
marcas y calidades diferentes.

Extraer:

— el tambor de freno (ver parrafo correspondiente),

— el muelle inferior (2) con una pinza para zapatas de
freno.

Utilizando una pinza multitoma, extraer los muelles de
sujecion lateral de las zapatas.

Hacer que pase alternativamente cada pie de la
zapata por encima del punto fijo. Apretar los pies de
las zapatas uno contra el otro, para separar los picos
al nivel del cilindro de rueda.

Separar el conjunto (RAI y zapatas) del plato de freno
y extraerlo, después de haber soltado el cable del
freno de mano.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Guarniciones de freno (tambor)

33A

REPOSICION

Presentar el conjunto sobre el vehiculo.

Enganchar el cable del freno de mano en la palanca.
Apretar los pies de las zapatas y posicionar los picos
en los pistones del cilindro de la rueda. Atencion a no
dafar los capuchoén.

Posicionar las zapatas en el punto fijo (C).

Colocar las sujeciones laterales (3).

Extraer las pinzas de los pistones de los cilindros
receptores y después volver a colocar el muelle
inferior (2).

REGLAJE

Con un destornillador, ajustar el reglaje diametral de
las zapatas por el sector dentado.

Montar los tambores sin apretar las tuercas.

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el pedal
de freno (unas 20 veces).

Asegurarse del correcto funcionamiento de la RAI
("clic™ caracteristico a la altura de los tambores).

Extraer los tambores.

Asegurarse:

— del correcto deslizamiento de los cables,

— del correcto apoyo de las palancas (L) del freno de
mano en las zapatas.

98992-3R

Tensar progresivamente los cables a la altura del
reglaje central, de tal forma que las palancas (L) se
despeguen entre el 1¢" y el 2° diente del recorrido de
la palanca de mando y queden despegadas en el 2°
diente.

Bloquear la contratuerca del reglaje central.

Colocar:

— los tambores y apretar las tuercas a los pares de
17,5 daN.m,

— los tapones.

33A-10



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Rodamiento 33A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercia

Rou. 943 Extractor de tapon de buje

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuerca del buje 17,5
Tornillos de ruedas 9

CONTROL

Verificar, con un comparador fijado sobre el tambor, el
juego axial: 0 a 0,03 mm maximo.

EXTRACCION

Extraer:
— el tapén del buje: utiles Rou. 943 + Emb. 880,
— el tambor (ver parrafo correspondiente).

Quitar el tambor:
— el clip de sujecién del rodamiento,
— el rodamiento mediante un tubo.

REPOSICION

Con un tubo y una prensa, colocar un rodamiento
hasta que apoye en el resalte.

Colocar:

— un clips nuevo,

— el tambor sobre la mangueta previamente aceitada,
— la tuerca de freno nueva y apretarla al par,

— el tapon del buje.

Reglar:

— las zapatas, pisando repetidamente el pedal de
freno,

— el freno de mano (consultar el capitulo 37A "Mandos
de elementos mecanicos").
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33A

Articulaciones elasticas

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

tren trasero

T. Ar. 1454 Util para extraccion/reposicion de
las articulaciones elasticas del

T. Av. 1420 Maletin de utillaje
T. Av. 1420-01 Gato de tornillo para util

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Extraer:
— la varilla del compensador retirando la grapa de
sujecion sobre el eje trasero (si esta equipado),

— los tres tornillos de fijacion del compensador y
desgrapar los tubos rigidos de freno del primer

T. Av. 1420
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tuercas de fijacion eje en la carroceria 6 soporte (si esta equipado).
Bulones articulaciones elasticas 7
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS 33A

Articulaciones elasticas

Colocar el gato de érganos.

ez T ,}""'
S %.'-"Fﬁ;\.-ﬂ‘gg'g

Aflojar sin extraerlos los dos bulones de las
articulaciones elasticas.

Extraer las seis tuercas de las pinzas de fijacion del

tren trasero en la carroceria.

14291R

Bajar el tren, utilizando el gato de 6rganos, al objeto
de liberar completamente las articulaciones elasticas.

Extraer completamente las pinzas de fijacion del tren
en la carroceria.

Medir la cota X antes de emprender la extraccion de la
articulacion.

14684R
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Articulaciones elasticas

33A

Para realizar la manipulacién de extraccion -
reposicion de las articulaciones elasticas del tren
trasero, es necesario de tener el utillaje siguiente:

— los tres casquillos (A), (B), (C) y el separador (D) que
constituye el T. Ar. 1454,

— las dos varillas roscadas y los dos platos contenidos
en la maleta del util T. Av. 1420,

— el gato de tornillo T. Av. 1420-01 que se adapta en el
T. Av. 1420.

T. Av. 1820 T.Av. 182001 N\

D

3

.....

T. Ar. 1454

14556R

Colocar en la articulacion que se va a extraer el utillaje
necesario, es decir los casquillos (A), (C) y el
separador (D) del T. Ar. 1454 asi como el T. Av. 1420 y
1420-01.

14685R

NOTA: son necesarias dos personas para colocar el
utillaje.

Extraer a continuacion la articulacion elastica
actuando en el gato.

IMPORTANTE: al extraer la articulacién, evitar llevar
la varilla roscada del gato hasta el tope, es preferible
volver a aflojarla y actuar en el gato apretando con
ayuda de la parte moleteada (esto tiene por efecto
hacer que se introduzca el eje de empuje del gato).
Atornillar a continuacion de nuevo, para extraer
completamente la articulacion elastica.
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Articulaciones elasticas

REPOSICION

Colocar en la articulacién que se va a colocar el utillaje
necesario, es decir los casquillos (A), (B) y el
separador (D) del T. Ar. 1454 asi como el T.Av. 1420 y
1420-01.

14685-1R

14684R1

NOTA: son necesarias dos personas para colocar el
utillaje.

Colocar, a continuacion, la articulacion elastica
actuando en el gato.

Posicionar la articulacion en la cota X obtenida antes

de la extraccion y actuar de tal forma que la muesca
pequefa (1) de la articulacion elastica esté situada
hacia arriba.

IMPORTANTE: al montar la articulacién, evitar llevar
la varilla roscada del gato hasta el tope, es preferible
volver a aflojarla y actuar en el gato apretando con
ayuda de la parte moleteada (esto tiene por efecto
hacer que se introduzca el eje de empuje del gato).
Atornillar a continuacién de nuevo para colocar
completamente la articulacion elastica.

Proceder para el resto de las operaciones en el
sentido inverso de la extraccion.
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CONJUNTO DE DIRECCION
Rétula axial 36A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Dir. 1305-01 Util de extraccién-reposicion de la
rétula axial

Dir. 1306 Util para sujetar la barra del
cajetin SMI

T. Av. 476 Extractor de rotulas

irar | d d | dentado de |
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ S;rr?; oo van - poder sacar el demado €e 8
Tornillos d d 9
orniflos de ruedas Colocar el il Dir. 1306,
Tuerca de rétula de direcciéon 3,7
En esta posicion, desbloquear la rétula axial mediante

Tornillo en casquillo de reglaje del el util Dir. 1305-01.

paralelismo 1,7

Rétula axial 5

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

EXTRACCION

Desconectar la rotula de direccion mediante el util
T. Av. 476.

Dir.1305-01

Aflojar el tornillo del casquillo de reglaje del
paralelismo y aflojar la rétula de direccion, sujetando
la rétula axial con una llave plana.

97469R1

Hacer una marca o contar el nUmero de vueltas de
rosca dadas, con el fin de pre-reglar el paralelismo en
la reposicion.

Retirar la abrazadera de plastico de sujecion del fuelle
y extraer éste.
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CONJUNTO DE DIRECCION
Roétula axial

36A

REPOSICION

Sustituir sistematica e IMPERATIVAMENTE el
conjunto (2).

NOTA: el conjunto (2) sélo esta presente en la
direccion manual.

83510-1R3

Montar sobre la cremallera (3):

— la arandela tope ensamblada con la retencion (2),

— la rétula axial (1) nueva cuya rosca habra sido
untada previamente de LOCTITE FRENBLOC sin
exceso, para no obturar el orificio de evacuacion de
aire.

Antes de apretar definitivamente la rétula axial
mediante el util Dir. 1305-01, verificar que las
lenguetas de la arandela de retencidn (2) coincidan
con los rebajes (B) de la cremallera (en caso de una
direccion manual).

Apretar la rétula axial al par preconizado.

Poner la direccién en el punto medio con el fin de
equilibrar el aire en los fuelles.

Colocar un fuelle nuevo y sujetarlo mediante una
abrazadera nueva (tras haber untado con grasa la
zona de contacto del fuelle sobre la rétula axial).

CONTROL

Presionar ligeramente sobre el fuelle para controlar el
inflado del otro fuelle con el fin de verificar la correcta
circulacién del aire.
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DIRECCION ASISTIDA
Caja de direccién

36B

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 453-01
T.Av. 476

Pinzas para tubos flexibles

Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y,

Tornillos de ruedas 9
Tuerca de rétula de direcciéon 3,7
Bulones de fijacion de la caja de direccion 5
Tornillo de leva de pinza abatible 25
Tornillos de la bieleta de recuperacion del

par 6,5

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

EXTRACCION
Quitar las ruedas delanteras.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en cada uno de los
tubos partiendo del depdsito de aceite.

NOTA: no apretar nunca los tubos de alta presién.

Cortar la abrazadera de sujecion del fuelle de goma y
empujar éste hacia el salpicadero.

Desconectar las rotulas mediante el util T.Av. 476.
Quitar el tornillo de leva de la pinza abatible,
Desconectar la sonda de oxigeno.

Extraer la bajada del escape.

Quitar el tornillo (lado motor) de la bieleta de
recuperacién de par y pivotar el grupo motopropulsor

hacia adelante.

Intercalar un calce de sujecion.

{ A
f 131208

Desconectar los tubos Baja y Alta Presion en la caja
de direccion (prever la caida de aceite) asi como la
tuerca de la patilla de sujecion de los tubos.
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DIRECCION ASISTIDA
Caja de direccioén

36B

Extraer:

— las dos tuercas de la pantalla térmica del apoyo
derecho de la caja de direccion,

— las tuercas de fijacion de la caja de direccion y
extraer éste, lado distribucién.

NOTA:

— no desmontar las tuberias valvula-gato,

— poner unos tapones en las tomas de la caja de
direccioén para evitar la entrada de impurezas.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion
respetando los pares de apriete.

Llenar el circuito de aceite.

Girar las ruedas de izquierda a derecha (motor sin
girar) para repartir el aceite en el circuito.

Rehacer la operacion con motor girando, después
completar el nivel.

En caso de una caja de direccién nueva, colocar las
rétulas de direccién en la posicién marcada en el
desmontaje.

Para ello, aflojar el tornillo del casquillo de reglaje del
paralelismo y aflojar la rétula de direccion sujetando la
rétula axial con una llave plana.

Hacer una marca o contar el nimero de vueltas de
rosca dadas, con el fin de pre-reglar el paralelismo en
la reposicion.

Controlar el paralelismo.
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DIRECCION ASISTIDA
Fuelle

36B

Es IMPERATIVO sustituir el fuelle por otro nuevo cada
vez que se extrae una rétula axial.

Montaje del fuelle

Utilizar una proteccion en la rétula axial con el fin de
evitar un deterioro del fuelle en el montaje.

Untar con grasa la zona de contacto del fuelle sobre la
rétula axial, para evitar la deformacion del fuelle.

Sujetar el fuelle con una abrazadera nueva
(suministrada con el fuelle).

NOTA: es IMPERATIVO colocar la direccién en el
punto medio al objeto de asegurar el equilibrado del
aire.
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DIRECCION ASISTIDA
Empujador de direccién 36 B

REGLAJE

En los ruidos del empujador de direccion, antes de iniciar la sustitucion de la caja de direccion, es
imperativo asegurarse del reglaje correcto del empujador.

1. Determinacién del golpeteo

Sujetar la barra de la cremallera por el lado donde se
situa el empujador y buscar el juego transversal (de
arriba hacia abajo). Un juego seguido de un ruido
determina un golpeteo del empujador.

2. Reglaje para las direcciones SMI

Desfrenar la tuerca de reglaje (1) levantando las
patillas (A) del collarin de la tuerca.

Controlar circulando si el volante vuelve al punto
medio.

Correccion maxima autorizada: 1 diente.

Frenar la tuerca en dos muescas opuestas del carter
doblando el collarin de la tuerca.
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DIRECCION ASISTIDA 36 B
Bomba de asistencia mecanica de direccion

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer:
— la rueda derecha asi como el guardabarros derecho,
— la correa de accesorios.

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacion de
alimentacion.

Desconectar las tuberias de alimentacién y de alta
presion, prever la pérdida del liquido de la direccion
asistida.

ATENCION: el alternador se encuetra debajo de la
bomba, por lo que sera indispensable protegerlo
contra la caida de liquido de direccion asistida.

Desconectar el conector de la bomba del presostato.

Extraer:

— los tres tornillos de la polea de la bomba de direccién
asistida,

— los tres tornillos de fijaciéon de la bomba de direccién
asistida,

— la bomba de direccion asistida.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Llenar y purgar el circuito accionando de extremo a
extremo con el motor girando.
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DIRECCION ASISTIDA
Columna de direccion

36B

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillo de leva de pinza abatible 2,5
Tornillos del volante de direccién 4,5
Tuercas de fijacion de la columna 2

Tornillos de fijaciéon del cojin del airbag 0,5

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Vehiculo sin airbag:
Extraer la tapa central del volante (clipsado).

Extraer:

— el cojin airbag del conductor por sus dos tornillos de
estrella (T30) (par de apriete 0,5 daN.m) situados
detras del volante y desconectar su conector (D),

114036R1 Z23

— el tornillo del volante,
— el volante, tras haber puesto las ruedas rectas,
— las semi-coquillas (tres tornillos).

Desconectar las manecillas (limpiaparabrisas e
iluminacién) y el conector del conmutador rotativo.

ATENCION: esta prohibido manipular los sistemas
pirotécnicos (Airbags y pretensores) cerca de una
fuente de calor o de una llama; hay riesgo de que se
activen.

IMPORTANTE: al extraer el volante, es imperativo
desconectar el conector del

airbag (D). El airbag esta provisto de un conector que
se pone en cortocircuito cuando se desconecta para
evitar los activados intempestivos.

Antes de extraer el conjunto, es imperativo marcar la

posicion del contactor giratorio:

— asegurandose de que las ruedas estan rectas al
desmontarlo con el fin de posicionar la longitud de la
cinta en el centro,

— comprobando que la marca "0" del contactor
giratorio esté bien colocada frente al indice fijo (E).

Montaje VALEO

14056R
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DIRECCION ASISTIDA 368

Columna de

direccion

Aflojar el tornillo (C) y después dar un golpe seco en el
destornillador para desbloquear el cono y sacar el
conjunto de la columna de direccion.

Extraer el casquete, para ello:

retirar previamente los montantes del parabrisas,
para ello sacar suficientemente el guarnecido con el
fin de presionar en la grapa superior, separar
seguidamente el montante (1) y desgraparlo del
casquete (2),

14084R

— retirar los dos tornillos laterales,

— retirar los tres tornillos de la parte superior (cerca del
parabrisas) y extraer completamente el casquete
actuando como se indica en los esquemas.

14091 R1
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DIRECCION ASISTIDA
Columna de direccion 36B

Extraer el casquillo receptor antiarranque.

Extraer el cuadro de instrumentos (seis tornillos)
desconectando los cuatro conectores.

140408
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DIRECCION ASISTIDA
Columna de direccion

36B

En el compartimiento del motor:

— quitar el tubo de aire,

— quitar las tuercas de fijacion del vaso de expansion y
desplazarlo con el fin de acceder a la pinza abatible
de la columna de direccion.

Quitar el tornillo de leva de la pinza abatible,

Retirar los seis tornillos de fijacion de la columna de
direccion y tirar del fuelle del salpicadero.

REPOSICION
Colocar la columna de direccion.
Introducir el fuelle en el salpicadero, habiendo atado

previamente las orejetas y la pinza abatible con una
cuerda.

131168

Extraer la columna de direccion.
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DIRECCION ASISTIDA
Columna de direccion

36B

Tirar de la lengleta, cortar la cuerda con el fin de
colocar el fuelle.

Particularidades de la reposicion
Asegurarse de que las ruedas siguen estando rectas.

Verificar que el contactor giratorio esté bien
posicionado comprobando que la marca "0" del
contactor giratorio esté bien posicionada frente al
indice fijo (E).

Introducir el conjunto en la columna de direccion y
conectar los diferentes conectores.

Efectuar el resto del montaje y no bloquear el tornillo
(C) hasta no haber montado las dos semicoquillas,
con el fin de poder posicionar las manecillas alineadas
con el cuadro de instrumentos y el tablero de bordo.

Esta operacion se ve facilitada por un corte que da
acceso al tornillo (C) en la semi-coquilla inferior.

Para el resto de las piezas, proceder en el sentido
inverso de la extraccion.

Vigilar que los conectores del cuadro de instrumentos
estén correctamente conectados.
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DIRECCION ASISTIDA
Columna de direccion

36B

Cambiar el tornillo del volante después de cada
desmontaje (tornillo previamente encolado).

Respetar el par de apriete (4,5 daN.m).

IMPORTANTE: antes de volver a conectar el cojin del
airbag del conductor, es necesario aplicar el proceso
de control de funcionamiento del sistema:

— verificar que el testigo del airbag en el cuadro de
instrumentos esta encendido con el contacto puesto,

— conectar un quemador inerte en el conector del cojin
del airbag del conductor y verificar que el testigo se
apaga,

— cortar el contacto, conectar el cojin del airbag en el
lugar del quemador inerte y fijar el cojin en el volante
(par de apriete 0,5 daN.m),

— poner el contacto, verificar que el testigo se enciende
3 segundos al poner el contacto y después se
apaga y permanece apagado.

Si el testigo no funciona como se ha indicado,
consultar el capitulo "Diagnéstico” y controlar el
sistema mediante el aparato XRBAG (Ele. 1288).

ATENCION: si no se respetan estas prescripciones
podria ocurrir una disfuncion del funcionamiento
normal de los sistemas, e incluso una activacién
intempestiva de éstos.
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DIRECCION ASISTIDA
Eje retractil 36 B

EXTRACCION - REPOSICION
Estos vehiculos estan equipados de un conjunto eje retractil - eje de volante - columna de direcciéon no

desmontable. En el caso de que fuera necesario fijar el tornillo de leva de la pinza abatible, verificar que la longitud
del eje sea correcta si no, proceder a la sustitucion del conjunto (ver parrafo "Columna de direcciéon”).

CONTROL

92218R1

L =416,63 £ 1,5 mm
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos

37A

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

1,4
1,8

Racores canalizaciones hidraulicas

Tuerca de fijacién en el servofreno

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Desconectar el conector del detector de nivel del
liquido de frenos.

Extraer el calculador de inyeccion (segun la version).

Desgrapar y sacar el bocal de la direccién asistida
hacia el motor.

Vaciar y extraer, tirando hacia arriba, el depdsito del
liquido de frenos (prever la caida del liquido de
frenos).

Extraer:

— las canalizaciones y marcar su posicion,

— las dos tuercas de fijacion en el servofreno.
REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Controlar la longitud de la varilla de empuije.

Cota X =22,3 mm.

Reglaje segun modelo con la varilla (P).

S1101R

NOTA: estos vehiculos estan equipados de una
bomba de frenos integrada al servofreno. La
estanquidad del servofreno esta directamente ligada a
la bomba de frenos. Durante una intervencion, es
necesario poner una junta (A) nueva.

Colocar la bomba de frenos alineada con el servofreno
para que la varilla de empuje (P) entre correctamente
en el alojamiento de la bomba de frenos.

D13718
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos 37A

Llenar el depésito de liquido de frenos y purgar el
circuito de frenado.

BOMBA DE FRENOS (RECAMBIO)

La coleccion vendida por el almacén de piezas de

recambio consta de:

— un bomba de frenos (cuatro salidas o dos salidas si
sistema de antibloqueo de rueda),

— dos tapones (A),

— dos tuercas de fijacion (B).

DI3719
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

37A

Servofreno
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
e Antes del montaje, verificar:
Tuerca de fijacién en el servofreno 1,8 _lacota L =104.8 mm,
Servofreno en el salpicadero 2,3 — la cota X =22,3 mm.

El servofreno no es reparable. Tan sélo se autorizan
las intervenciones en:

— el filtro de aire,

— la valvula de retencion.

EXTRACCION
Desconectar y extraer la bateria.

Extraer:

— la bomba de frenos (seguir el método descrito
anteriormente),

— la chapa de proteccién de la bateria (cuatro tornillos,
una tuerca),

— las dos tuercas de fijacion del vaso de expansion y
separarlo hacia el motor.

Desconectar el racor flexible de depresion del
servofreno.

En el habitaculo:
— Retirar el eje (A) de la pinza que une el pedal de
freno a la varilla de empuje, actuando en el clip.

97860R

— extraer las cuatro tuercas de fijacién del servofreno,
— extraer el servofreno.

91101R2

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Purgar el circuito de frenado.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Servofreno 37A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1311-01 Manometro y racores de toma de
presion

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

En un control de estanquidad del servofreno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y la bomba de
frenos. En caso de fuga a este nivel, sustituir la junta (A) (consultar el método descrito en la pagina 37-1).

La verificacion de la estanquidad del servofreno debe — ensamblar los tubos con la "T" de empalme, el
hacerse en el vehiculo. manodmetro de depresion y el conjunto (1) (utilizar el

racor B de la maleta Mot. 1311-01 asi como una
Colocar el Mot. 1311-01 entre el servofreno y la fuente abrazadera de tornillo tangente (2)).

de vacio (colector de admision).

14213R

— poner el montaje en su sitio conectando la valvula en
el servofreno por una parte y el tubo en la salida del
colector por otra.

NOTA: tomar precauciones para que la valvula de
cierre se encuentre en el lado del colector.

Para ello:
— retirar completamente el tubo de depresién Hacer girar el motor al ralenti durante 1 minuto.
— recuperar el conjunto (1) valvula de retencion / tubo ]

flexible extrayendo la abrazadera, Cerrar la valvula y parar el motor.

La depresion en el circuito es de aproximadamente

613 mbares, si el vacio cae a 33 mbares en

15 segundos, hay una fuga que se puede situar:

— en la valvula de retencion (proceder a su
sustitucion),

— 0 en la membrana de la varilla de empuje (en este
caso, proceder a la sustitucion del servofreno).

14216R
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37A
Filtro de aire-Valvula de retencion del servofreno

SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

A

I
91M01G _j

Para sustituir el filtro de aire (F), no es necesario
extraer el servofreno.

Bajo el pedalier, con ayuda de un destornillador o de
un gancho metalico, extraer el filtro usado (F). Cortar
en A el filtro nuevo (ver figura) y encajarlo alrededor de
la varilla, después hacerlo penetrar en su alojamiento
comprobando que se extienda en todo el diametro
para evitar los pasos de aire no filtrado.

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCION

Esta operacion puede efectuarse sobre el vehiculo.

EXTRACCION

Desconectar el tubo de llegada de depresién al
servofreno.

Tirar, girdandola, de la valvula de retencién para
liberarla de la arandela de estanquidad de goma.

REPOSICION

Verificar el estado de la arandela de estanquidad y de
la valvula de retencion.

Sustituir las piezas defectuosas.

Montar el conjunto.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

37A

EXTRACCION
Poner el vehiculo sobre un elevador.
Aflojar el freno de mano.

Extraer el puente travesafo (dos tornillos) asi como la
tapa de plastico (2) de la palanca.

13998R1 2

Levantar el vehiculo y extraer la pantalla térmica de la
linea de escape (cuatro tornillos).

// ‘5\\\‘~\\/ Q) Qtélo ﬁi \Y
ONIZ s

142156R

Aflojar la tuerca (1) de reglaje del freno de mano
comprobando la cota X (aproximadamente 20 mm), al
objeto de liberar el cable.

- 14029R
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37A
Palanca de mando del freno de mano

En el habitaculo, extraer las dos tuercas de fijacion del
freno de mano y desconectar el conector.

Extraer el freno de mano.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

No hay que olvidarse de conectar el conector del freno
de mano.

Atornillar la tuerca de reglaje del freno de mano
respetando la cota (aproximadamente 20 mm).

Reglar, si es necesario, la carrera de la palanca (ver
parrafo "Reglaje del mando").

Colocar los pantallas térmicas correctamente.

37A-7



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando del freno de mano

37A

REGLAJE

Un mal reglaje del freno de mano, cable

demasiado tenso:

— impide el correcto funcionamiento del sistema de
recuperacion automatica de juego de los
segmentos,

— provoca una carrera larga en el pedal de freno.

No hay que tensar nunca los cables para
solucionar este defecto, el problema reaparece
rapidamente.

El freno de mano no es una recuperacion del
juego, debe reglarse Unicamente al sustituir:

— las zapatas,

— los cables,

— la palanca de mando.

Cualquier otro reglaje, fuera de estas
intervenciones, esta prohibido.

Con el vehiculo en un elevador, aflojar la tuerca (1) de
forma que se libere totalmente el cable y con él el
balancin central (consultar el método descrito
anteriormente).

14029R1

Extraer:
— las dos ruedas traseras,
— los dos tambores.

Verificar el funcionamiento del sistema de
recuperaciéon automatica del juego, actuando en
rotacion sobre el sector dentado (D) (asegurarse de
que gire bien en ambos sentidos) y después
destensarlo de 5 a 6 dientes.

96992-1R3
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37A
Mando del freno de mano

Asegurarse:

— del correcto deslizamiento de los cables,

— del correcto apoyo de las palancas (B) del freno de
mano en las zapatas.

98992-1R2

Tensar progresivamente los cables a la altura del
reglaje central de tal forma que las palancas (B) se
despeguen entre el 1¢"y el 2° diente del recorrido de
la palanca de mando y queden despegadas en el 2°
diente.

Bloquear la contra-tuerca.

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en el suelo, reglar las zapatas por una
serie de aplicaciones firmes y progresivas sobre el

pedal de freno, escuchando funcionar la aproximacién
automatica.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Flexibles de freno

37A

Estos vehiculos estan equipados con flexibles de frenos con estanquidad sin junta de cobre. Esta estanquidad se
realiza por contacto en "fondo de cono™ del chaflan (Y) del flexible.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
X=1,4
z=14

flllHfe— N

96118R

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTRACCION-REPOSICION DE UN RECEPTOR O DE UN FLEXIBLE DE

FRENO

Por razones de seguridad, para evitar que el flexible de freno quede doblado y pueda hacer contacto con un
elemento de la suspension, sera necesario respetar el orden de las operaciones siguientes:

EXTRACCION

Aflojar el racor (1) (llave de tubo) de la canalizacién
rigida sobre el flexible (2), hasta que el muelle (3)
quede destensado, lo que libera al flexible de las
acanaladuras (4).

85536R

Desatornillar el flexible del estribo y, eventualmente, el
estribo.

REPOSICION

Montar el estribo sobre el freno y atornillar el flexible
sobre aquel, después apretar al par de 1,4 daN.m.

Los flexibles deben montarse cuando el tren esta en la
posicion:

¢ Ruedas colgando (suspension colocada).

e Tren alineado (ruedas derecha).

Posicionar el extremo hembra del flexible en la patilla

de fijacion (5), sin que se retuerza verificar que la

contera (4) se introduce libremente en las

acanaladuras de la patilla, después colocar:

— el muelle (3),

— la canalizacion rigida sobre el flexible, comprobando
que este ultimo no gire al atornillarlo.

Apretar el racor al par.

Purgar el circuito de frenado.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37A
Compensador de frenado

PRINCIPIO DE CONTROL 4 J

Estos vehiculos estan equipados con un compensador
de freno dependiente de la carga.

La lectura de la presion se efectia en X, por
comparacion entre la presion sobre las ruedas
traseras y una presion dada sobre las ruedas

delanteras. D
\ E

Este compensador doble posee dos cuerpos ~
totalmente separados, que actuan en X sobre una
rueda delantera y una rueda trasera.

Es imperativo controlar los dos circuitos.

I: delantero derecho/trasero izquierdo.

W

i
# (R

Il: delantero izquierdo/trasero derecho.

_—_————J

Compensador dependiente de la carga

En los compensadores dependientes de la carga, el
reglaje permite ajustar la presion trasera en funcién de \\
la presion delantera. \[I

El reglaje actua simultaneamente sobre los dos
cuerpos en caso de presion incorrecta en uno de los
dos cuerpos, hay que sustituir el compensador.

TETTTTTTTON
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Fre. 244-03 }

Mandémetro de control del
tarado del limitador

6
Fre. 1085-01
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Racores hidraulicos 1,4
Tornillos de fijaciéon compensador 1,8
Tornillos de reglaje de la varilla 1

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

EXTRACCION

Colocar un aprieta-pedal con el fin de limitar la caida
del liquido de freno.

Extraer la varilla del compensador retirando la grapa
de sujecion sobre el eje trasero.

142148

Desconectar los tubos de frenos (a la altura del
compensador), marcar sus posiciones.

Extraer la pantalla térmica (un tornillo, dos fijaciones
rapidas).

' |
= %\
= TN & %
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37A

Extraer el compensador (dos tornillos).

Aflojar, sin extraerlo, el tornillo (1) de fijacion de la
patilla de sujecién del compensador.

REGLAJE

Para el reglaje del compensador de frenado,
desbloquear el tornillo (1) y actuar sobre la posicion de
la varilla (2) en el casquillo.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Conectar los tubos en el compensador teniendo la
precaucion de colocarlos tal y como se ha marcado en

la extraccion.

Purgar y controlar el circuito (ver parrafo
"Control - Reglajes").

Montar correctamente las pantallas térmicas.

w

PR037.1
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS 37A
Compensador de frenado

CONTROL

Conectar dos mandmetros Fre. 244-03 6
Fre. 1085-01:

— uno en la parte delantera derecha,

— uno en la parte trasera izquierda.

Purgar los mandmetros por el tornillo (P).

Pisar progresivamente el pedal de freno hasta
obtener en las ruedas delanteras la presion de
reglaje (ver cuadro de valores, capitulo 07B). Leer
entonces la presién correspondiente en las ruedas
traseras, corregirla si es necesario.

37A-14



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de desembrague

37A

« CABLE DEL EMBRAGUE
EXTRACCION

En el compartimiento del motor, soltar el cable de la
horquilla.

802048

Lado habitaculo, desconectar el cable a la altura del
pedal sacando el extremo de su alojamiento en el
sector de recuperacién de juego.

Retirar el freno de funda del salpicadero.

Sacar el cable completo por el compartimiento motor.

REPOSICION

Por el compartimiento del motor, enfilar el cable en el
habitaculo.

Colocar el extremo del cable en su alojamiento sobre
el sector de recuperacion de juego.

Colocar el cable en la horquilla de embrague.

El reglaje se hace automaticamente mediante pisadas
en el pedal.

« PEDAL DEL EMBRAGUE
EXTRACCION

En el compartimiento del motor, soltar el cable de la
horquilla.

Lado habitaculo, extraer:

— el cable a la altura del pedal sacando el extremo de
su alojamiento en el sector de recuperacién de
juego,

— el tensor (1),

— la tuerca del eje del pedalier (2).

Extraer el pedal.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Colocar el extremo del cable en su alojamiento sobre
el sector de recuperacion de juego (3).

En el compartimiento del motor, colocar el cable en la
horquilla de embrague.

El reglaje se hace automaticamente pisando el pedal.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Recuperacién automatica del desembrague

37A

PARTICULARIDADES

Con el fin de asegurar un buen funcionamiento del

conjunto, verificar que:

— el sector dentado pivota alrededor de su eje,

— el retorno a la posicién reposo de los trinquetes esté
libre,

— en la horquilla, el cable esté siempre tenso y tenga al
menos 2 cm de holgura,

— la carrera de desplazamiento de la horquilla esté
comprendida en el intervalo:

X =27 a30 mm
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Se trata de un control preliminar a cualquier
intervencién en el embrague propiamente dicho.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de velocidades

37A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca de fijacion del cajetin en la
carroceria 1,5

Tornillo de la abrazadera de fijacién de la

biela sobre la pinza 2

Tornillo de fijaciéon de la biela sobre la

pinza 3

Tuerca de fijacion biela-palanca 3
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

En el vehiculo, sacar el fuelle de la consola.

Por debajo del vehiculo:
— desacoplar el escape en el primario (1),
— extraer las pantallas térmicas (2).

J OS2 1 R

Extraer:
— la tuerca de fijacion biela / palanca,
— las cuatro tuercas de fijacién del cajetin de mando.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de velocidades

37A

EXTRACCION de la biela de mando

Tras haber extraido la tuerca de unién biela / palanca,
quitar el tornillo de unién biela / selector.

PRG37.6R

REPOSICION
Montar correctamente las pantallas térmicas.
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Untar con grasa 33 Médium las articulaciones de la
palanca y el eje de la biela.

Respetar el sentido de montaje de la pinza: con el
saliente lado caja.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de velocidades

37A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Cala de bloqueo en 12 de la
palanca de entrada de la caja

B. Vi. 1133
PAR DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillo de la abrazadera de fijacién de la
bieleta sobre pinza 2
REGLAJE

Extraer el recuperador o la proteccion bajo el motor.

71 1\

71
T
...... \

SO = e D2,

Meter la 12 velocidad.

Aflojar el tornillo (V).

Colocar la cala B. Vi. 1133 al objeto de recuperar los
juegos.

Simultdneamente, tirar del extremo de la cala hacia
abajo y hacerla pivotar unos 45° hasta que haga tope
en la muesca del carter.

92450-38
-
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de velocidades

37A

Aplicar el gatillo inferior de la palanca contra la rampa
del cajetin, interponiendo una cala de 9 mm.

9391051

En esta posicion, apretar el tornillo (V).

Controlar el juego resultante (Y) que debe estar
comprendido entre 7 y 10 mm.

Retirar la cala B.Vi. 1133.
Controlar el paso de las velocidades.

Colocar el recuperador o la proteccién bajo el motor.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cables de freno 37A

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Fre. 1499 Util para extraer de la funda del
freno de mano

EXTRACCION Levantar el vehiculo y extraer la pantalla térmica de la
linea de escape (cuatro tornillos).
Poner el vehiculo sobre un elevador. Aflojar el freno de

mano. Extraer el puente travesafio (2 tornillos) asi N ©
QN

como la tapa de plastico (2) de la palanca.

13998R1

14215R

Aflojar la tuerca (1) de reglaje del freno de mano
comprobando la cota X (aproximadamente 20 mm), al
objeto de liberar el cable.

Extraer las guias cable.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cables de freno 37A

Introducir el util Fre. 1499 en el travesario del freno de REPOSICION
funda haciendo pasar, previamente, el cable por el
interior del tubo del util. Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Atornillar la tuerca de reglaje del freno de mano
respetando la cota de 20 mm.

Reglar, si es necesario, la carrera de la palanca (ver
parrafo "reglaje del mando™").

Colocar la pantalla térmica correctamente.

RN

15087R Fre. 1499

Extraer el cable.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Presentacion 38 C

Este vehiculo esta equipado con un ABS BOSCH 5.3 de tipo adicional con cuatro canales; el equipamiento de
frenado convencional y el equipamiento ABS van por separado.

ESPECIFICIDADES

El sistema consta de cuatro captadores de velocidad. Cada via hidraulica de frenado va asociada a un captador
colocado a la altura de cada rueda. Asi, las ruedas delanteras son reguladas por separado. Ahora bien, las ruedas
traseras estan reguladas simultaneamente de la misma manera segun el principio de la seleccién baja llamada
select low (la primera rueda que tiende a bloquearse origina inmediatamente la regulacion sobre el conjunto del
tren).

En este vehiculo, el compensador de frenado ha sido suprimido (para las versiones equipadas con ABS) y su papel
esta asegurado por un programa especifico implantado en el calculador del GRUPO ABS y llamado REF
(Repartidor Electrénico de Frenado).

ATENCION: en caso de que el fusible ABS esté quitado, prestar atencién en caso de prueba rutera para no efectuar
un frenado brusco dado que la funcién REF ya no esta activada (presiones delantera y trasera idénticas), por lo que
hay riesgo de "trompo".
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Presentacion 38C

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL ABS BOSCH

DI3896

Grupo hidraulico

Bomba de frenos

Servofreno

Testigo del nivel del liquido de frenos

P OWODN -
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Presentacion 380

LA UNIDAD DE REGULACION HIDRAULICA

PRN38138

Llegada de la bomba de frenos
Rueda trasera izquierda
Rueda trasera derecha

Rueda delantera derecha
Rueda delantera izquierda

mooOw>
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Presentacion

ESQUEMA ELECTRICO
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B— q

I - | (e q

® <

_gl . ‘
_I YA/ (7L (o

B®
£ ‘
§®

o
s in i’ PAdlled Izn|@

Iy
qu
®
mg
®
B
=
®
g
®
[e]
8
®
H®
® 8
3
® 4 P L
PRO14069

wreg

38C-4




ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

Presentacion

38C

NOMENCLATURA DEL ESQUEMA ELECTRICO

104

118

120

150

151

152

153

160

225

247

645

777

R2

R67

R101

Contactor de arranque

Calculador ABS

Calculador de inyeccion

Captador de rueda trasera derecha
Captador de rueda trasera izquierda
Captador de rueda delantera derecha
Captador de rueda delantera izquierda
Contactor de stop

Toma de diagndstico

Cuadro de instrumentos

Caijetin de interconexion del habitaculo

Platina de fusibles de alimentacién de potencia

Tablero de bordo/Trasera izquierda
Parte delantera del motor/Motor

Larguero derecho/Faro derecho

R107 Tablero de bordo / Parte delantera del motor
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Presentacion 38C

EL CONECTOR DE 31 VIAS

PRN3813

A Micro-muelle que une a la masa (borne 19) los terminales 20 y 21 (testigos ABS y nivel del liquido de freno)
en caso de desconexion del conector.

Afectacion de las vias del conector
Via Designacion Via Designacion
1 Masa captador trasera derecha 15 Alimentacioén del calculador + después
d tact
2 Informacién captador trasero derecho © contacto
16 M tor bomb
3 Masa captador delantero derecho asa motor bomba
17 + Bateria (electrovalvulas y motor
4 No conectada bomba)
3 Lnformscién captador delantero 18 + Bateria (electrovalvulas y motor
erecho bomba)
6 Masa captador delantero izquierdo 19 Masa electronica
7 !nfor_macién captador delantero 20 No conectada
izquierdo
21 Testigo de fallo ABS
8 Masa captador trasero izquierdo ¢
y 22 No conectada
9 Informacién captador trasero
izquierdo 25 No conectada
10 No conectada 26 Salida velocidad rueda delantera
h . : :
1 Linea de diagnostico K derecha (segun equipamiento)
12 Linea de diagndstico L 27 No conectada
31 N tad
13 No conectada o coneclada
14 Informacién contactor de luces de stop
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

Presentacion

38C

TOMA DE DIAGNOSTICO

PRN3807

4 Masa chasis

5 Masa electronica

Diagnéstico linea K

15 Diagnéstico linea L

16 + Bateria
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

MOTORES K4M | Grupo hidraulico

GRUPO HIDRAULICO Por la parte inferior
Extraer:
PAR DE APRIETE (en daN.m) @ " la bajada del escape,
Racor tuberia M10 X 100 1,4 - It;;r;r)];iallr;(;lla térmica del colector de escape (tres
M12 X 1 1,4 T L
00 — los dos tornillos inferiores de fijacién del grupo
hidraulico,

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer la rueda delantera derecha.

Colocar un aprieta-pedal con el fin de limitar la pérdida
del liquido de freno.

Por la parte superior

Desconectar el conector del calculador.

Quitar los dos tornillos de masa.

Desconectar los seis tubos en el grupo hidraulico,
marcar su posicién para la reposicion.

13139R

— el grupo hidraulico por el paso de rueda.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Montar correctamente la pantalla térmica.

NOTA: el calculador no debe ser extraido, en caso de
defecto, sustituir el grupo hidraulico completo.

Quitar el tornillo superior de fijacion del grupo
hidraulico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Grupo hidraulico 38C

CONTROL DEL Circuito HIDRAULICO
NOTA: se requieren dos operarios. Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Con el vehiculo en un elevador y con la rueda que hay que comprobar levantada. Uno de los operarios debe
encontrarse en el habitaculo, en el puesto de conduccién, provisto de la maleta NXR. Poner el contacto, vehiculo en
punto muerto, en modo "mando de los actuadores". Pisar el pedal de freno.

El segundo operario debe aplicar un par a la rueda con el fin de intentar hacerla girar. El operario en el habitaculo
genera un "test del motor - bomba (8)" con la maleta NXR. Este mando efectua diez ciclos: caida y subida de presién
en la rueda probada. Estas acciones del sistema de antibloqueo de ruedas se traducen por la alternancia de diez
bloqueos y desbloqueos de la rueda probada. Los movimientos a sacudidas de la rueda y registrados
cualitativamente por el operario, demuestran que el circuito hidraulico esta correctamente conectado.

Al finalizar el test, el operario del habitaculo suelta el pedal de freno.

Efectuar el mismo control para las otras tres ruedas.

PROCESO DE PURGA
NOTA: el grupo hidraulico se suministra pre-llenado.

Este proceso de purga se aplica después de extraer uno de los elementos siguientes:
— el grupo hidraulico,

— la bomba de frenos,

— la tuberia entre el grupo hidraulico y la bomba de frenos.

1. Efectuar la purga del circuito aparte del circuito de regulaciéon del frenado denominada purga "clasica"

Precauciones que hay que respetar durante esta operacion de purga de aire de un circuito de frenado:
— El contacto del vehiculo debe estar cortado para no activar las electrovalvulas del grupo hidraulico.
— Controlar los niveles de liquido de freno del circuito de frenado y del aparato de purga.

Empalmar el aparato de purga de aire al circuito de frenado del vehiculo respetando las particularidades de este
aparato (consultar el manual de utilizacion).

Purgar el circuito abriendo los tornillos de purga segun el orden siguiente (no hay que olvidarse de cerrarlos tras la
operacion):

— circuito trasera derecho,

— circuito delantero izquierdo,

— circuito trasero izquierdo,

— circuito delantero derecho.

Controlar la carrera del pedal, si ésta no es satisfactoria, volver a comenzar este proceso de purga.
Completar el nivel del liquido de freno en el bocal, tras haber desconectado el aparato de purga. Controlar el apriete

de los tornillos de purga y la presencia de los capuchones de estanquidad.

Durante una prueba en carretera, provocar una regulacion de frenado para comprobar si la carrera del pedal de
freno es correcta.

NOTA: el Circuito de frenado es de tipo "X", por lo que es posible efectuar una purga aislada en un solo Circuito (en
caso de sustituir el flexible, el estribo...).
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Grupo hidraulico 38C

2. Purga del circuito de regulacién del frenado

Esta purga debe realizarse solamente si la carrera del pedal de freno, juzgada correcta tras una purga denominada
"clasica" (validada por una prueba en carretera que ha provocado una regulacion mediante el grupo hidraulico),
resulta incorrecta.

Este proceso se aplica en caso de sospechar que hay aire en el grupo hidraulico (tanto si ha sido extraido como si
no).

Precauciones que hay que respetar durante esta operacion de purga de aire del circuito de frenado:
— Controlar los niveles de liquido de freno del circuito de frenado y del aparato de purga.

Empalmar (consultar el manual de utilizacion):
— el aparato de purga de aire al circuito de frenado del vehiculo,
— el util de diagndstico.

Efectuar una purga denominada "clasica".
Repetir estas operaciones (1) para cada circuito respetando el orden descrito (2):

(1) Operaciones que hay que efectuar:

— Abrir el tornillo de purga.

— Tras evacuar el aire, cerrar el tornillo de purga.

— Activar las electrovalvulas del Circuito mediante el util de diagnéstico.

— Cada vez que se active la electrovalvula, frenar lentamente y soltar el pedal al finalizar la activacién de la
electrovalvula.

(2) Purgar los circuitos segun el orden siguiente:

— trasera derecha (mando del util NXR: 1506; mando del util CLIP: purga del circuito rueda trasera derecha),

— trasera izquierda (mando del util NXR: 1505; mando del util CLIP: purga del circuito rueda trasera izquierda),

— delantera izquierda (mando del Gtil NXR: 1503; mando del util CLIP: purga del circuito rueda delantera izquierda),
— delantera derecha (mando del util NXR: 1504; mando del util CLIP: purga del circuito rueda delantera derecha).

Durante una prueba en carretera, provocar una regulacion de frenado para comprobar si la carrera del pedal de
freno es correcta.

Completar el nivel del liquido de freno en el bocal, tras haber desconectado el aparato de purga. Controlar el apriete
de los tornillos de purga y la presencia de los capuchones de estanquidad.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

Captador de velocidad de la rueda

38C

CONTROL

a) Efectuar un control 6hmico de las uniones del
conector del calculador al conector de dos vias del
captador de velocidad.

b) Efectuar un control visual del dentado (26 dientes)
de la corona dentada. Si el dentado esta defectuoso,
sustituir el captador.

c¢) Efectuar un control del entrehierro mediante un
juego de calas. Tan sélo es controlable la parte
delantera.

Entrehierro delantero: 0,1 <Z < 1,9 mm

PRN3820
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"Los Métodos de reparacién prescritos por el constructor en el presente documento, Renault se reserva todos los derechos de autor.

han sido establecidos en funcion de las especificaciones técnicas vigentes en la fecha

de publicacién de dicho documento. Se prohibe la reproduccion o traduccion, incluso parcial, del presente documento, asi
como la utilizacién del sistema de numeracion de referencias de las piezas de

Pueden ser modificados en caso de cambios efectuados por el constructor en la recambio, sin la autorizacién previa y por escrito de Renault.
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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2

(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

Vehiculo Fabricacion Cara’ctel_'istica Mercado Denomina_ciones
(1) Técnica comerciales
Definicién Turquia Re”"z‘;';ssig;“bo'
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Mundo "Renault Clio"
maletero Multiplexado
para el resto
e Europa Central:
::IT)%Ziia "Renault Thalia"
Definicion PECO Eslova ui,a (paises de Europa
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Re L’Jblcilca éheca Central y Grecia)
maletero Multiplexado Polponia ’ "Renault Symbol"
: (DOM TOM)
o Grecia
e DOM TOM
Arabia Saudi,
Definicion Golfo Pérsico No Barhein, Dubay,
— Clio 4 puertas con Turquia (R) Multiplexado Emiratos Arabes, "Renault Clio"
maletero Kuwait, Oman,
QATAR
Deﬂmaon México México No México "Renault Clio"
— Clio 5 puertas Multiplexado
Definicién Colombia -
Venezuela . :
— Clio 5 puertas Col(c:\/lrr;bm No \/Ce?]l:m; "Renault Symbol"
— Clio 4 puertas con Multiplexado
maletero
Definicién Mercosur
- Cl!o 5 puertas Argent!na (L) No Argent!na "Renault Clio"
— Clio 4 puertas con Brasil (J) Multiplexado Brasil
maletero

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.

La letra entre paréntesis indica el codigo de la fabrica que aparece como primer caracter del nimero de fabricacion
de la etiqueta en el vehiculo.

Para mas informacioén sobre la eleccion de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la
Nota Técnica 3627A.
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CALEFACCION
Cuadro de mando 61 A

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Extraer:

— el cenicero,
— la consola central,

— los dos tornillos de fijacion (A) del cuadro de mando
en el tablero de bordo.

Desconectar:

— los cables (1) en el cuadro de mando,

— los conectores (2) del cuadro de mando,

— los cables de mando de los brazos de los giradores
en el bloque de calefaccion.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Verificar el correcto posicionamiento del cuadro de
mando en sus peones de centrado.

Verificar el reglaje de los mandos de reparto de aire y
de mezcla de aire (consultar el capitulo 61 "Cables de
mando").

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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CALEFACCION
Cables de mando

61A

EXTRACCION

La extraccién de los cables de mando puede
efectuarse sin extraer el tablero de bordo.

Extraer:

— el cenicero,

— la consola central,

— el cuadro de mando asi como el cable concernido.

Lado inferior derecho del habitaculo

Quitar las grapas de sujecién (E).

14224R

REPOSICION
Colocar los cables en el cuadro de mando.

Colocar los frenos de fundas (M).

14223R1

REGLAJE

Poner el rotador del cuadro de mando y su trampilla
asociada a tope.

Introducir el cable en la trampilla del cajetin repartidor.
Colocar los clips de sujecion (E).

Verificar el funcionamiento de los mandos. Colocar el
cuadro de mando en el tablero de bordo.

Colocar la consola central.

61A-2



CALEFACCION
Filtro de particulas 61 A

EXTRACCION REPOSICION
Extraer: Colocar el filtro de particulas procediendo en el
— la semi-rejilla de alero derecha (1), sentido inverso de la extraccion.
— el sistema de tapas de proteccion del filtro de
particulas. NOTA: prestar atencién al correcto sentido de montaje
del filtro de particulas (las dos flechas (A) en el mismo
sentido).

T13971R

14226-1R

Extraer el filtro de particulas doblandolo ligeramente.
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CALEFACCION
Grupo motoventilador

61A

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer:

— la semi-rejilla de alero derecha,
— el deflector de la rejilla,

— los conectores (1) y (2),

— los cuatro tornillos de sujecion.

Extraer el grupo motoventilador.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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CALEFACCION
Cajetin repartidor

EXTRACCION
Desconectar la bateria.
Extraer:

— el tornillo del volante,
— el volante, tras haber puesto las ruedas rectas.

ATENCION: para la manipulacién de los
AIRBAG, seguir las preconizaciones del capitulo
concernido

14150R

Extraer:

— las semi-coquillas de la columna de direccion,

— los dos guarnecidos del montante del parabrisas,

— la parte superior del tablero de bordo (1),

— el cuadro de instrumentos,

— el bloque manecillas de mando del limpiaparabrisas
y de iluminacion,

— la consola central,

— los dos tornillos de fijacion del cuadro de mando de
calefaccion (3),

— el auto-radio (si esta equipado),

— el airbag del pasajero (segun el montaje),

— la columna de direccion,

— los siete tornillos de sujecion del tablero de bordo,

— el tornillo (A) del cajetin repartidor, situado bajo el
tablero de bordo.

Quitar los tornillos de sujecién de la viga (B) y separar
ésta.
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CALEFACCION
Cajetin repartidor

61A

Lado compartimiento del motor

Colocar una pinza para manguitos y desconectar las
abrazaderas rapidas de los manguitos de calefaccion.

Colocar un deflector y soplar con aire comprimido el
liquido que ha quedado.

Extraer:

— los brazos del limpiaparabrisas empleando el util
Elé. 1294-01,

— la junta superior de la caja de agua, asi como la rejilla
de entrada de aire exterior,

— el dispositivo de soplado de aire,

— los tornillos de fijacion (1) del cajetin repartidor.

14227R
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CALEFACCION
Cajetin repartidor 61 A

En el habitéculo: REPOSICION

Extraer: Verificar:

— el cajetin repartidor, — el paso correcto de los cableados por detras del
— el radiador de calefaccion. tablero de bordo,

— el buen acoplamiento de los conductos de aire, con
el fin de evitar ruidos.

Sustituir el tornillo del volante (tornillo previamente
encolado y par de apriete: 4,5 daN.m).

IMPORTANTE: antes de conectar el cojin AIRBAG,
es necesario aplicar el proceso de control de
funcionamiento del sistema:

o Verificar que el testigo del AIRBAG en el cuadro
de instrumentos esta encendido con el contacto
puesto.

o Conectar un quemador inerte en el conector del
cojin del AIRBAG vy verificar que el testigo se
apaga.

o Cortar el contacto, conectar el cojin del airbag en
el lugar del quemador inerte y fijar el cojin en el
volante.

PR061.6

o Poner el contacto, verificar que el testigo se
enciende 3 segundos al poner el contacto
después se apaga y permanece apagado.

Si el testigo no funciona como se ha indicado,
consultar el capitulo concernido.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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CALEFACCION
Radiador

61A

EXTRACCION

La extraccion del radiador de calefaccion se efectua
tras haber extraido el dispositivo de soplado de aire, el
tablero de bordo y el cajetin de reparto de aire.

Lado compartimiento del motor

Colocar una pinza para manguitos y desconectar las
abrazaderas rapidas de los manguitos de calefaccion.

Colocar un deflector y soplar con aire comprimido el
liquido que ha quedado.

Quitar el tornillo de la brida de los tubos de la
calefaccion en el salpicadero.

Lado habitaculo

Separar los cuatro clips de sujecioén (E) y extraer el
radiador.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Poner los dos tornillos de fijacién (F) en el cuerpo del
cajetin si hay rotura de los clips.
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Generalidades

62A
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Generalidades 62A

Habitaculo

Compartimiento del motor

Aire exterior

Hacia cajetin de mezcla de aire
Salpicadero de alero

Aire exterior o reciclado

MmMoOO >

Compresor

Condensador

Botella deshidratante
Presostato trifuncion

Purga alta presion

Expansor

Regulacion termostética del expansor
Evaporador

Purga baja presién

10 Motoventilador de soplado

11 Motoventilador de refrigeracion
12 Radiador motor

13 Liquido a alta presion

14 Vapor a baja presion

15 Vapor a alta presiéon

O©COoONOOOPDWN -

Ingredientes:

— Aceite para compresor
SANDEN SP 10 (P.A.G.): 135 cm®

— Fluido refrigerante
R134a:830+35¢g

— Compresor
SANDEN SD6V12
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Evaporador

62A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos expansor en evaporador 0,6

Tuerca de sujecion tubos de unién con
expansor 0,8

Tornillos de sujecion tubos de union de
expansor con botella deshidratante 0,8

Tornillos de sujecion tubos de unién de
condensador con botella deshidratante 1,2

Tornillos de sujecién tubos de unién

compresor con condensador 0,8
Tornillos de sujecion tubos de uniéon con
compresor 21
Tornillos de sujeciéon del compresor 21
Captador de presion del Circuito 0,8
Desconectar los conectores eléctricos (3) y (4).
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito refrigerante R134a mediante la
estaciéon de carga.

Lado compartimiento del motor

Desconectar los tubos de union de R134a (tuerca 1) al
expansor.

Instalar los tapones en los tubos y en el expansor.

Extraer:

— los brazos del limpiaparabrisas,

— la o las rejillas de entrada de aire segun el modelo
(version normal - versién con climatizacién
regulada),

— el aislante (A) de la chapa de cierre (en los modelos
concernidos),

— los seis tornillos de sujecion de la chapa de cierre (2)
de la caja de agua y extraerla,

— el protector del evaporador en la caja de agua.

Quitar los tornillos de sujecidon del cajetin evaporador.
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Evaporador

62A

Lado habitaculo

Extraer el tablero de bordo (consultar el capitulo
concernido).

Extraer las dos fijaciones del cajetin evaporador (A)
situadas detras del tablero de bordo lado del pasajero.

Extraer éste.

Sacar con precaucion el evaporador del cajetin.

REPOSICION
(consultar el capitulo concernido)

Verificar que los tubos del haz no estén en contacto
(riesgo de ruidos).

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Apretar la tuerca de sujecién de los tubos de unién al
expansor a 0,6 daN.m (atencion al estado de las
juntas).

NOTA:

Al colocar el tablero de bordo, verificar
— el correcto posicionamiento del cableado eléctrico,
— la correcta colocacion de los conductos de aire.

IMPORTANTE
(consultar el capitulo concernido)

Llenar el circuito de refrigerante R134a mediante la
estacion de carga.

IMPORTANTE

Al sustituir el evaporador, afadir 30 ml de aceite
P.A.G. SP 10 en el circuito.

Utilizar este mismo aceite para montar las juntas,
prestando atencién a su correcto funcionamiento.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).

62A-4



ACONDICIONADOR DE AIRE
Dispositivo de soplado de aire

62A

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer:

— la semi-rejilla de alero derecha,
— el deflector de la rejilla,

— los conectores (1) y (2),

— los cuatro tornillos de sujecion.

Extraer el grupo motoventilador.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios

para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Compresor

MOTOR K4M

62A

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador.

Vaciar el circuito de fluido refrigerante R134a.
Desconectar la bateria.

Extraer:
— la proteccion bajo el motor,
— el paragolpes delantero.

Por la parte superior, extraer los dos tubos de unién
(A).

Por la parte inferior, extraer:

— la correa de arrastre del compresor,

— las conexiones (B) del compresor,

— los tres tornillos de sujecién del compresor y extraer
este ultimo.

T

| T

20967
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NOTA: colocar imperativamente unos tapones en los
tubos y en el compresor para evitar la introduccion de
humedad en el circuito.

REPOSICION

El compresor, si se sustituye, se suministra lleno de
aceite.

Colocar el compresor en el sentido correcto (tapon de
llenado hacia arriba).

Apretar los tres tornillos de sujecion (par de apriete :
2,1 daN.m).

Colocar los dos tubos de refrigerante R134a (A) (par
de apriete: 2,1 daN.m) en el compresor. Colocar la
correa de arrastre y efectuar su tension.

Llenar el circuito de refrigeracion con R134a mediante
la estacion de carga.

NOTA: al colocar los tubos de unién en el compresor,
es imperativo poner todos los tornillos. Antes de
realizar el apriete al par, aproximar los tornillos.

El objetivo es asegurar el posicionamiento correcto de
los tubos para no deteriorarlos.

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con aceite
P.A.G. SP 10.

IMPORTANTE: para la sustitucion del compresor, es
imperativo efectuar una correcta puesta a nivel del
aceite.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Condensador

62A

EXTRACCION

No es necesario utilizar un elevador. Vaciar el circuito
de fluido refrigerante R134a.

Desconectar la bateria.

Extraer:

— el paragolpes delantero con su calandra,
— el cableado eléctrico (2) del travesafio superior (3),
— los dos tornillos superiores de sujecion del radiador

(4).

Desencajar el conjunto radiador - condensador y
recularlo ligeramente.

Extraer:

— los seis tornillos del travesario superior (3),
— los dos tubos de refrigerante R134a (colocar unos
tapones para evitar la entrada de humedad),

— los dos tornillos (6) de sujecion del condensador,
— la proteccion del manguito (7) del condensador.

Extraer el condensador con precaucion.
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REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccién (no
hay que olvidarse de posicionar la proteccion (7) en el
condensador (si esta equipado).

Verificar el estado de las juntas.

Llenar el circuito de refrigeracion con R134a mediante
la estacion de carga.

IMPORTANTE: para la sustitucién del condensador,
afadir 30 ml de aceite P.A.G. SP 10 en el circuito.

NOTA: par de apriete de los tornillos (6): 0,8 daN.m.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente

(consultar el capitulo concernido).
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Expansor

62A

SUSTITUCION

Vaciar el circuito de fluido refrigerante R134a
mediante la estacion de carga (consultar método
descrito en el manual "Aire acondicionado").

Extraer:

— la tuerca (A) de sujecion de las tuberias de union,

— los dos tornillos (B) de sujecion del expansor al
evaporador.

NN

14228BR1

En la reposicion, controlar el buen estado de las juntas
de estanquidad de las tuberias.

Pares de apriete de los tornillos:
— tornillos (A): 0,8 daN.m,
— tornillos (B): 0,6 daN.m.

Hacer el vacio, después efectuar el llenado del circuito
de fluido refrigerante R134a mediante la estacion de
carga.
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Botella deshidratante

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de sujecién del tubo en
condensador

Tornillos de sujeciéon de los tubos en la
botella deshidratante

Tornillos de sujeciéon de la botella
deshidratante

0,8

0,8

0,8

@

EXTRACCION
No es necesario utilizar un elevador.

Vaciar el circuito de fluido refrigerante R134a
mediante la estacién de carga.

Desconectar la bateria.

15428R

Extraer:
— el paragolpes delantero con su calandra,
— la carcasa de aire (A) con su manguito,

— el cableado eléctrico (1) del travesafio superior (2),

— los dos tornillos superiores de sujecion del radiador
3),

— el travesano superior (2) (aflojar ligeramente los
tornillos de la parte inferior),

— las tres fijaciones de los tubos de fluido refrigerante
(en la botella deshidratante y el condensador)
(colocar los tapones para evitar la entrada de
humedad),

— la Proteccion (4) en el condensador (si esta
equipado).

Desencajar el conjunto radiador condensador y
adelantarlo por delante del travesafo delantero, al
objeto de que descienda ligeramente el conjunto y se
puedan extraer los dos tornillos (5) de fijacion de la
botella deshidratante.
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Extraer la botella con precaucion hacia abajo.
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Botella deshidratante

62A

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion, (no
hay que olvidarse de posicionar la proteccion (4) en el
condensador (si esta equipado)).

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con aceite
P.A.G. SP 10.

Hacer el vacio, después efectuar el llenado del
Circuito de refrigerante R134a mediante la estacion de
carga.

NOTA: en caso de sustituir la botella deshidratante,
afadir 15 ml de aceite P.A.G. SP 10en el circuito.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Tubos de unién

62A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de sujecion de los tubos en el
compresor 2,1

Tuerca de sujecion de los tubos en el
expansor 0,8

Tornillos de sujeciéon de los tubos en el
condensador 0,8

TUBO DE BAJA PRESION

EXTRACCION

Vaciar el circuito de fluido refrigerante R134a
mediante la estacién de carga.

Desconectar la bateria.
Quitar el tornillo de fijacion al expansor.

Poner unos tapones en el expansor y en el tubo para
evitar la entrada de humedad.

Quitar el tornillo de fijacion al compresor.

Poner unos tapones en el compresor y en el tubo para
evitar la entrada de humedad.

Aflojar la patilla de sujecion del tubo.

Extraer el tubo de baja presion.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con aceite
P.A.G. SP 10.

En caso de sustituir un tubo, afiadir 10 ml de aceite
SP 10 6, en caso de reventén de un tubo (fuga
rapida), anadir 100 ml.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).

PRO&2.4
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ACONDICIONADOR DE AIRE
Tubos de uniéon

62A

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de sujecion de los tubos en el
compresor 2,1

Tuerca de sujecion de los tubos en el
expansor 0,8

Tornillos de sujeciéon de los tubos en el
condensador 0,8

Desconectar la bateria.
Vaciar el circuito de fluido refrigerante R134a

mediante la estacion de carga.

NUEVO TUBO DE ALTA PRESION
COMPRESOR - CONDENSADOR
EXTRACCION

Quitar el tornillo de fijacién al compresor.

Colocar los tapones en el compresor y en el tubo.
Quitar el tornillo de fijacion en el condensador.
Extraer el tubo.

Colocar los tapones en el condensador y en el tubo.

20989

A Salida condensador
B Salida compresor

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

NOTA: al colocar los tubos de unién en el compresor,
es imperativo poner todos los tornillos y efectuar una
aproximacion de los mismos antes de realizar el
apriete al par. El objetivo es asegurar el
posicionamiento correcto de los tubos para no
deteriorarlos.

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con aceite
P.A.G. SP 10.

En caso de sustituir un tubo, afiadir 10 ml de aceite
SP 10 6, en caso de reventén de un tubo (fuga
rapida), anadir 100 ml.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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ACONDICIONADOR DE AIRE 62A

Tubos de union

Tuerca de sujecion de los tubos en el
expansor 0,8

Tornillos de sujecion de los tubos en la
botella deshidratante 0,8

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

TUBO DE ALTA PRESION BOTELLA
DESHIDRATANTE-EXPANSOR

EXTRACCION

Vaciar el circuito de fluido refrigerante R134a
mediante la estacion de carga.

Desconectar la bateria.

Extraer:
— el paragolpes delantero (consultar el capitulo
concernido),

— el travesafio delantero (consultar el capitulo 62A
"condensador").

Sacar el tubo de aire (1) lado chapa al objeto de
acceder al conector del captador de presion.

Desconectar el conector del captador de presion.

PR062.6

Quitar el tornillo de fijacion al expansor.

Poner unos tapones en el expansor y en el tubo para
evitar la entrada de humedad.

Quitar el tornillo de fijacion en la botella deshidratante.

Poner unos tapones en el compresor y en el tubo para
evitar la entrada de humedad.

Soltar el tubo de sus fijaciones.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Verificar el estado de las juntas y aceitarlas con aceite
P.A.G. SP 10.

En caso de sustituir un tubo, afiadir 10 ml de aceite
SP 10 6, en caso de reventén de un tubo (fuga
rapida), anadir 100 ml.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente

(consultar el capitulo concernido).
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CALEFACCION
Captador de presion

62A

PAR DE APRIETE (en daN.m) @
Captador de presion 0,8
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

El captador de presién (1) esta situado al lado del
condensador, sobre el tubo de alta presion expansor
botella deshidratante.

Sacar el tubo de aire de la chapa (2) al objeto de
acceder al conector del captador de presion.

REPOSICION
Proceder en el sentido inverso de la extraccion.
Verificar el estado de la junta de estanquidad del

captador de presion, aceitar la junta con del aceite
P.A.G. SP 10.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, efectuar los aprendizajes necesarios para
que los vehiculos funcionen correctamente

(consultar el capitulo concernido).

h o)
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Desconectar el conector del captador de presion.
Extraer el captador de presion.

NOTA: cualquier intervencion en éste puede hacerse
sin vaciar el circuito de fluido refrigerante.
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CALEFACCION
Mando eléctrico 62A

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer:

— la semi-rejilla de alero derecha,
— el deflector de la rejilla,

— los conectores eléctricos,

— los cuatro tornillos de sujecion.

Extraer el cajetin de resistencia.

PRQOG2.0

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

IMPORTANTE: no olvidarse, tras haber conectado
la bateria, de efectuar los aprendizajes necesarios
para que los vehiculos funcionen correctamente
(consultar el capitulo concernido).
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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2

(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

. Fabricacion Caracteristica Denominaciones
Vehiculo L. Mercado .
(1) Técnica comerciales
Definicion Turquia Ren?glljssig;n bol
- Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Mundo " Clio"
maletero Multiplexado Renault Clio
para el resto
e Europa Central:
E:f(‘)%gii’a "Renault Thalia"
Definicion PECO Eslova ui:a (paises de Europa
- Clio 4 puertas con Turquia (R) 'NO Re L]blci]ca éheca Central y Grecia)
maletero Multiplexado Polrz)nia ’ "Renault Symbol"
: (DOM TOM)
o Grecia
¢« DOM TOM
Arabia Saudi,
Definicion Golfo Pérsico No Barhein, Dubay,
- Clio 4 puertas con Turquia (R) Multiplexado Emiratos Arabes, "Renault Clio"
maletero Kuwait, Oman,
QATAR
Def!n|C|on México México No México "Renault Clio"
- Clio 5 puertas Multiplexado
Definicién Colombia -
Venezuela . .
- Clio 5 puertas Col(c|>v|rr)1b|a _NO \2;1':2:12; "Renault Symbol"
- Clio 4 puertas con Multiplexado
maletero
Definiciéon Mercosur
- Cl!o 5 puertas Argent!na (L) No Argent!na "Renault Clio"
- Clio 4 puertas con Brasil (J) Multiplexado Brasil
maletero

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.

La letra entre paréntesis indica el cddigo de la fabrica que aparece como primer caracter del niumero de fabricacion
de la etiqueta en el vehiculo.

Para mas informacioén sobre la eleccién de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la
Nota Técnica 3627A.
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BATERIA
Particularidades 80A

EXTRACCION REPOSICION
Desconectar la bateria empezando por el borne Durante la reposicion de la bateria o cada vez que
negativo. ésta es desconectada, sera necesario efectuar un

cierto numero de aprendizajes simples, sin util de

diagnéstico para que el vehiculo funcione

correctamente:

e puesta en hora del reloj,

e entrada del codigo de cuatro cifras del auto-radio
(mediante el mando del Volante).

Aflojar el tornillo de fijacion (A).
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BATERIA
Particularidades

80A

A - CONTROL
Hay que verificar y asegurarse de:

¢ la ausencia de grietas o roturas en el recipiente y en
la tapa,

o la limpieza de la parte superior de la bateria,

¢ el estado de los bornes.

Es indispensable:

e asegurarse de la ausencia de sales corrosivas
(sulfatacion) en los bornes,

e proceder, si es necesario, a su limpieza y a su
engrasado,

o verificar el correcto apriete de las tuercas en los
bornes. De hecho, un mal contacto puede provocar
incidentes de arranque o de carga y se corre el
riesgo de que salten chispas que pueden hacer
explotar la bateria (1,2 daN.m),

o verificar el nivel del electrolito.

Baterias provistas de rampas con tapones
desmontables:

retirar la tapa bien con la mano, o bien con ayuda de
una herramienta (espatula rigida),

verificar que el nivel del electrolito, en todos los
elementos, esté por encima de los separadores
(1,5 cm aproximadamente),

si es necesario, rellenar los niveles con agua
desmineralizada.

NOTA: algunas baterias tienen unos recipiente
translucidos, lo que permite ver el nivel del electrolito.
No anadir nunca electrolito, acido u otros productos.
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BATERIA
Particularidades

80A

B - PRECAUCIONES
Es interesante recordar que una bateria:

e contiene acido sulfdrico que es un producto
peligroso,

e da origen, durante su carga, a oxigeno e hidrogeno.
La mezcla de estos dos gases forma un gas
detonante que puede dar lugar a explosiones.

1) PELIGRO = ACIDO

La solucion de &cido sulfurico es un producto muy

agresivo, toxico y corrosivo. Ataca la piel, las ropas, el

hormigdn y corroe a la mayor parte de los metales.

Asi, es muy importante, cuando se manipula una
bateria, tomar las precauciones siguientes:

e protegerse los ojos con gafas,

¢ llevar guantes y vestimenta antiacido.

2) PELIGRO = RIESGO DE EXPLOSION

Cuando una bateria esta cargandose (bien sobre el
vehiculo, bien en el exterior), se forma oxigeno e
hidrégeno. La formacion de gas es maxima cuando la
bateria esta completamente cargada y la cantidad de
gas producido es proporcional a la intensidad de la
corriente de carga.

El oxigeno y el hidrégeno se asocian en los espacios
libres, en la superficie de las placas y forman una
mezcla detonante. Esta mezcla es muy explosiva.

La menor chispa, un cigarrillo o una cerilla recién
apagada son suficientes para provocar la explosion.
La detonacion es tan fuerte que la bateria puede volar
en pedazos y el acido dispersarse en el aire del
entorno. Las personas que se encuentren cerca
estaran en peligro (trozos proyectados, salpicaduras
de acido). Las salpicaduras de acido son peligrosas
para los 0jos, la cara y las manos. También atacan las
ropas.

En caso de proyecciéon de acido, hay que aclarar
abundantemente con agua todas las partes
salpicadas. Si han sido alcanzados los ojos,
consultar con un médico.

La prevencion contra el peligro de explosién que
puede representar la bateria tratada con
negligencia, debe ser tomada muy en serio. Evitar
los riesgos de chispas.

e Asegurarse de que los "consumidores” estén
cortados, antes de desconectar o de volver a
conectar una bateria.

o Durante la carga de una bateria en un local, detener
el cargador antes de conectar o desconectar la
bateria.

¢ No colocar objetos metalicos sobre la bateria para
no crear un cortocircuito entre los bornes.

e No acercar nunca a una bateria una llama, una
lampara de soldador, un soplete, un cigarrillo o una
cerilla encendida.

« Utilizar un cargador de tension constante.
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FAROS DELANTEROS
Bloques o6pticos e indicador de direccién

80B

El bloque 6ptico y el intermitente forman una unica
pieza.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer:

¢ el paragolpes con la calandra (consultar el capitulo

"Carroceria"),
o los tornillos (A) de fijacion de la dptica.
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REPOSICION
Conectar los conectores.

Posicionar la éptica y después apretar los tornillos (par
de apriete: 0,4 daN.m).

IMPORTANTE: tras haber montado los bloques

opticos, es necesario proceder a su reglaje:

e colocar el vehiculo en un suelo plano (freno de mano
sin poner),

¢ asegurarse de que el vehiculo esté vacio con, si es
posible, el depdsito lleno,

¢ posicionar el reglaje (B) como sigue en posicién
vertical,

e accionar el tornillo (B) para el reglaje en altura,

e accionar el tornillo (C) para el reglaje en direccion.

Desconectar los conectores vy retirar la éptica.

23221
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FAROS DELANTEROS
Reglaje in situ

EXTRACCION DEL ACCIONADOR

Para extraer un accionador, sera necesario extraer el
faro.

Girar el accionador un octavo de vuelta para liberarlo
del bloque éptico.

Desacoplar, a continuacion, la rotula de la parabola
basculando ligeramente el accionador.

20893

23383
CONEXION
Via Designacion
1 Masa
2 Mando
3 Alimentacion

REPOSICION (Particularidades)

Para facilitar la reposicion del accionador, extraer la
tapa estanca con el fin de sujetar el reflector del faro.
Después, encajar la rétula en el alojamiento previsto a
tal efecto.

Posicionar a continuacion, el accionador en el faro y
girar un octavo de vuelta.

Montar el faro y después proceder al reglaje.
Proceso de reglaje

IMPORTANTE: tras haber montado los bloques

opticos, es necesario proceder a su reglaje:

e colocar el vehiculo en un suelo plano (freno de mano
sin poner),

¢ asegurarse de que el vehiculo esté vacio con, si es
posible, el depdsito lleno,

¢ posicionar el mando de reglaje en "0",

¢ accionar el tornillo (B) para el reglaje en altura,

e accionar el tornillo (C) para el reglaje en direccion.
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FAROS DELANTEROS 8 0 B

Reglaje in situ

CONTROL

MANDO DE REGLAJE IN SITU

Mediante un destornillador pequefio soltar el soporte
del cajetin de mando.

Desconectar el conector, después desolidarizar el
mando de la pletina soporte.

20317

Posicion de Tension de salida del mando
la moleta (en voltios)
0 11
1 8,5
2 6
3 3,5
4 1,1
Via Designacién

A1 + Después de contacto

B1 Masa

B2 Informacién luces de cruce
B3 Salida de mando
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80B

FAROS DELANTEROS
Luces antiniebla

REPOSICION

No hay ninguna particularidad, no obstante no hay que

olvidarse reglar las luces de niebla.

EXTRACCION

Desconectar el conector.

Quitar los dos tornillos (A) de fijacion.
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FAROS DELANTEROS
Soporte de luces antiniebla

80B

PARTICULARIDAD

El soporte de la luz antiniebla se sujeta con tres
grapas (C).

La colocacion se efectua utilizando la pinza Car. 1521
(para mayor detalle, consultar el capitulo
"Carroceria").
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Bicuerpo

ILUMINACION TRASERA
Luces traseras

81A

EXTRACCION - REPOSICION
Quitar el tornillo de fijacion que se encuentra en el
compartimiento de equipajes y después, desde el

exterior, desconectar el conector.

CONEXION

Via Designacion
1 Masa
2 Luz de marcha atras
3 Intermitente
4 Luz de niebla
5 Luz de stop
6 Luz indicadora de direccion

NOTA: los nimeros de las vias se leen de derecha a
izquierda.
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Tricuerpo

ILUMINACION TRASERA
Luces traseras

81A

EXTRACCION - REPOSICION
Quitar los tornillos de fijacion que se encuentran en el
compartimiento de equipajes y después, desde el

exterior, desconectar el conector.

CONEXION

23213

Via Designacion
1 Luz de niebla
2 Masa
3 Luz de marcha atras
4 Luz de posicién
5 Luz de stop
6 Luz indicadora de direccion

NOTA: los numeros de las vias se leen de abajo hacia
arriba.
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Bicuerpo

ILUMINACION TRASERA
Luz sobreelevada de stop

81A

EXTRACCION - REPOSICION

Con el porton levantado, extraer los seis tornillos (A)
de fijacion de la banda superior.

Con el portén bajado, soltar la banda superior (tres
clips (B)).

13972R

Desconectar el conector y quitar los dos tornillos (C)
de fijacion de la luz.

OBSERVACION: las lamparas no son desmontables.
En caso de fallo, sustituir la luz completa.
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Tricuerpo

ILUMINACION TRASERA
Luz sobreelevada de stop

81A

EXTRACCION - REPOSICION

16736R

Soltar la tapa de la tercera luz de stop, ejerciendo una
presion en las patillas laterales de sujecion (A) y
llevandola hacia la parte delantera del vehiculo.

NOTA: |la lampara es del tipo 12V 21 W.

81A-4



ILUMINACION INTERIOR 81 B

Plafonier
PLAFONIER SIN LECTOR DE MAPAS PLAFONIER CON LECTURA DE MAPAS
EXTRACCION - REPOSICION EXTRACCION - REPOSICION
Soltar el conjunto del guarnecido del techo haciendo Soltar el conjunto del soporte plafonier haciendo
palanca con un destornillador pequefio a la altura de palanca con un destornillador pequefio a la altura de
la muesca (A) y desconectar el conector. la muesca (C) y desconectar el conector.

C

Extraccion del difusor de luz

Para sustituir la lampara, soltar el difusor de luz
haciendo palanca con un destornillador pequefio (B).

Extraccion de la consola de plafones

La consola de plafones se sujeta en el guarnecido del
techo por cuatro clips (D) y dos patillas (E).

14063R B A

14085R
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FUSIBLES
Caja de fusibles - Relés 81 C

Esta caja esta situada en el habitaculo, en el lado del conductor.
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Afectacion de los fusibles (segun el nivel de equipamiento)

N° Simbolos Amperios | Designacion
F1 UCE 30A Motor inyeccién
INJECT

F2 @ 20A Corta-consumidores: retrovisor eléctrico - lluminador de maletero -
Radio - Cuadro de mando acondicionador de aire - Reloj

F3 @ 5A Testigo luneta trasera térmica

F4 o—u 15A Luces de stop - Mando condenacion eléctrica de las puertas - Toma de
diagnéstico - Cuadro de instrumentos
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Caja de fusibles - Relés

FUSIBLES 81 C

N° Simbolos Amperios | Designacion
F5 15A Motor inyeccién
F6 - 15A Luces de marcha atras
~
F7 @ 20A Limpiaparabrisas
F8 ﬁD 10A Luz derecha de cruce
=
F9 ‘D 10A Luz izquierda de cruce
&=
F10 ED 10A Luz izquierda de carretera
<=
F11 ED 10A Luz derecha de carretera
=>
F12 b-‘ 15A Bocina sonora
F13 ALARM 10A Sirena autoalimentada/Relé bocina sonora
F14 -ﬁ- 10A Luces izquierdas de posicién e iluminacion interior de accesorios
.
F15 B- 10A | Luces derechas de posicion e iluminacion interior de accesorios
=>
F16 iy 15A Encendedor - Radio - Reloj
| =2
F17 g 30A Grupo motoventilador de calefaccién
F18 UCE 7,5A Calculador caja de velocidades automatica
CVA
F19 O$ 15A Luz trasera de niebla
F20 l 1 | 30A Luneta trasera térmica
F21 @ 15A Limpialuneta - Cuadro de mando acondicionador de aire
F22 ®. 15A Airbag y pretensor
.
F23 @ 30A Elevalunas eléctricos
F24 10A | ABS
F25 DIAG 10A Toma de diagnéstico
F26 |m 30A Grupo motoventilador acondicionador de aire
F27 CCD 20A | Alimentacion condenacion eléctrica de las puertas
F28 - 20A Luces delanteras de niebla
e
F29 C(i) 15A Alimentacioén plafonier y limpialuneta
F30 20A Alimentacion Unidad Central del Habitaculo y luces indicadoras de

direccion
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FUSIBLES

Caja de fusibles - Relés

81C

Esta caja esta situada en el habitaculo, en el lado del conductor.
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Afectacién (segun una marca de color y el nivel de equipamiento)

Via Ndmero | Designaciéon
A Gris Relé limpialuneta
B Cristal Relé niebla delantera
C Marrén Relé chivato acustico
D Negro Relé luneta trasera térmica
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ANTIARRANQUE
Sistema antiarranque llave encriptado

82A

PARTICULARIDADES

e Ya no existe cédigo de emergencia, sino un cédigo
de reparacion atribuido de por vida al vehiculo
durante su fabricacion.

— no hay numero inscrito en la llave,
— El vehiculo no posee etiqueta que indique el
cédigo en la entrega.

Para cualquier intervencion en este sistema, este
numero de codigo de reparacion podra solicitarse a
la red de asistencia local.

Para solicitar el namero del cédigo, es
imperativo a partir de ahora proporcionar el
nuamero VIN del vehiculo, asi como su nimero
de fabricacién. Esto permite al operario
identificar el vehiculo, a fin de proporcionar el
cédigo correcto.

e Las llaves de recambio se suministran sin codificar,
sin nimero y sin inserto metalico.

o Este sistema puede incluir hasta cuatro llaves como
maximo. La funcién telemando y la pila no tienen
ninguna accion sobre el antiarranque.

o Es posible, en caso de pérdida o de robo, o a peticion
del cliente, desafectar una o varias llaves de un
vehiculo. Estas podran ser reatribuidas al mismo
vehiculo si es necesario.

ATENCION: con este sistema, es imposible sustituir
varios elementos (Unidad Central del Habitaculo y
llaves o Unidad Central del Habitaculo y calculador
de inyeccion) de una sola vez. Estas piezas se
venden sin codificar.

De hecho, en caso de sustitucion, no sera posible
codificar estos elementos si ninguno de ellos posee
el cddigo de origen del vehiculo en memoria (ver
cuadro de afectacion).

¢ No existe medio de borrar el cédigo aprendido por
los elementos del sistema. El cédigo aprendido no
puede ser borrado.

GENERALIDADES

Se trata de un antiarranque activado por un sistema
de reconocimiento de llave con cddigo evolutivo
aleatorio (encriptado).

El antiarranque se activa unos segundos tras haber
cortado el contacto. Podra ser visualizado por la
intermitencia del testigo luminoso rojo situado en el
cuadro de instrumentos.

Durante su fabricacién, un cédigo de doce caracteres
hexadecimales es afectado al vehiculo con el fin de
dejar operacional el sistema antiarranque.

Este cddigo de reparacion sera necesario en Post-

Venta para:

— afiadir llaves,

— sustituir una o varias llaves,

— desafectar una o varias llaves (en caso de pérdida o
de robo por ejemplo),

— sustituir una Unidad Central del Habitaculo.

NOTA: para obtener el cddigo de reparacion, es
imperativo conocer el numero de serie del vehiculo.
Son posibles varios medios en funcion de los paises:
— el servidor vocal (segun el pais),

— el teléfono técnico (segun el pais).
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DESCRIPCION DEL SISTEMA

Con este sistema, el antiarranque se activa unos
segundos tras haber cortado el contacto
(materializado por la intermitencia del testigo rojo
antiarranque).

Se compone:

¢ de una cabeza de llave equipada con una electronica
(A) codificada,

20148

OBSERVACION: la electrénica del antiarranque se
encuentra a partir de ahora integrada en el circuito
impreso del telemando.

o de un casquillo receptor (B) situado alrededor del
contactor de arranque, equipado con una electrénica
encargada de transmitir el cddigo de las llaves a la
Unidad Central del Habitaculo.

NOTA: este casquillo no esta codificado.
EXTRACCION - REPOSICION

Extraer las semi-coquillas bajo el volante, liberar el
casquillo del contactor de arranque y desconectar su

conector.

CONEXION

25125
Via Designacion
1 No utilizada
2 Masa
3 + Antes de contacto
4 Salida sefal
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¢ de una Unidad Central del Habitaculo.

Para la funcion antiarranque, la Unidad Central del
Habitaculo asegura las funciones siguientes:

— descodificacion de la sefial de la llave,

— dialogo con el calculador de inyeccion,

— pilotaje del testigo rojo del cuadro de instrumentos,
— dialogo con el util de diagnéstico.

La Unidad Central del Habitaculo (C) esta situada bajo
el cuadro de instrumentos, clipsada en un cajetin de
proteccion.

23212

Para la extraccion, consultar el Capitulo 87B.

¢ de un testigo rojo del antiarranque situado en el
cuadro de instrumentos utilizado para senalar:
— la activacion del sistema antiarranque,
— el no reconocimiento de la llave,
— un fallo del sistema,
— el aprendizaje de una llave.
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APERTURA DE UNA CABEZA DE LALLAVE (SIN
TELEMANDO)

Poner la cabeza de llave encima de una mesa con el
inserto metélico hacia abajo.

Hacer palanca con un destornillador pequefio como se
indica a continuacién, asegurandose de que el
extremo de éste se apoye bien en la parte inferior (E)
de la cabeza de la llave. Esto permite deslizar la parte
superior con respecto a la parte inferior.

APERTURA DE UNA CABEZA DE LA LLAVE (CON
TELEMANDO)

Hacer palanca con un destornillador pequefio como se
indica a continuacién en (C).

%

%

m

13077R

Cc

20148
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FUNCIONAMIENTO

Cuando el sistema antiarranque es operacional, el testigo rojo del antiarranque parpadea (intermitencia lenta; un
destello/segundo).

¢ Tras haber puesto el contacto, el cddigo de la llave es transmitido a la Unidad Central del Habitaculo.

¢ Si el cédigo es reconocido por la Unidad Central del Habitaculo, la Unidad Central del Habitaculo y el calculador
de inyeccioén se envian unas sefales codificadas a través de la red multiplexada y el testigo antiarranque se apaga.

o Silas sefnales emitidas por la Unidad Central del Habitaculo y el calculador de inyeccion se corresponden, la
Unidad Central del Habitaculo autoriza el arranque del motor y la inyeccién se desbloquea.
CASOS PARTICULARES:

o El calculador de inyeccion no tiene ningun cédigo de referencia en memoria: el cédigo enviado se graba en la
memoria.

« Si no hay coincidencia de los cédigos llave/Unidad Central del Habitaculo, el sistema permanece bloqueado. El
testigo rojo del antiarranque parpadea (parpadeo rapido). El arranque del vehiculo no se autoriza.

ATENCION: cuando la bateria esta poco cargada, la caida de tension provocada por la solicitacion del motor de

arranque puede reactivar el antiarranque. Si la tensiéon es muy débil, el arranque es imposible, ni siquiera
empujando el vehiculo.

R imiento de las Ii funcionamient I

TESTIGO ANTIARRANQUE
Vehiculo protegido (sin después de Intermitencia del testigo a 1 Hz
contacto)
Llave reconocida, inyeccion desprotegida Testigo encendido fijo durante 3 segundos y
después apagado
Llave reconocida, inyeccion protegida o Testigo permanece encendido pasados 3 segundos
virgen
Llave no reconocida Intermitencia del testigo a 4 Hz
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82A

SUSTITUCION Y CONFIGURACION

Las piezas nuevas no estan codificadas. Una vez montadas en el vehiculo, sera necesario hacerles aprender un
cbdigo para que puedan ser operacionales.

Para realizar este proceso, es imperativo que algunas piezas del vehiculo estén ya correctamente codificadas (con
el cédigo del vehiculo). Consultar el cuadro de afectaciones.

ATENCION: si una pieza aprende el cédigo, ésta queda afectada al vehiculo, es imposible borrar este cédigo o
hacerle aprender un segundo cédigo. El cédigo aprendido no puede ser borrado.

CUADRO DE AFECTACIONES

ESTADO DE LOS ELEMENTOS

inyeccion

INTERVENCION | g DBl coanDE
POST-VENTA Calculador de .
Central del Llave inyecaion REPARACION
Habitaculo
Aprendizaje de la ]
Unidad Central Virgen Codificada Codificada Sl
del Habitaculo
Afectacion o )
supresion de Codificada Virgen* - Si
llave
Aprendizaje
calculador de Codificada Codificada Virgen NO

* Lallave afecta,da a un vehiculo debe estar virgen o ya aprendida en este vehiculo.
OBSERVACION: puede estar aprendida en un vehiculo pero no ser operacional (no afectada).

RECUERDEN: solamente seran funcionales las llaves presentadas durante esta operacion.
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82A

Una Unidad Central del Habitaculo nueva no esta codificada. Una vez montada en el vehiculo, sera pues necesario
que aprenda un codigo para que sea operacional.

Para realizar este proceso, es imperativo poseer al menos una de las antiguas llaves del vehiculo, el codigo de
reparacion y que el calculador de inyeccion esté correctamente codificado (consultar el cuadro de afectaciones).

ATENCION: si un cédigo es aprendido por la Unidad Central del Habitaculo, ésta queda afectada al vehiculo. Es
imposible borrarlo o hacerle aprender un segundo cédigo.

IMPORTANTE: solamente las llaves presentadas durante este proceso seran funcionales a condicion de:

e que hayan sido codificadas en este vehiculo,

e que sean nuevas (no codificadas).

NOTA: en caso de sustituir inicamente la Unidad Central del Habitéculo, no hay que hacer ninguna intervencién en

el calculador de inyeccion, éste conserva el mismo cddigo antiarranque.

PROCESO DE APRENDIZAJE DE LA UNIDAD
CENTRAL DEL HABITACULO

CASOS PARTICULARES

Si la pantalla presenta:
Mediante el util de diagndstico:
o "El cédigo Post-Venta introducido no

Entrar en dialogo con el sistema "Antiarranque".

En el menu "Mando", "Mando especifico", validar
la linea "SCO027: aprendizaje Unidad Central del
Habitaculo".

El util presenta "Retirar la llave del contactor anti-
robo".

El util presenta "Por favor, introduzca el cédigo
Post-Venta". Con el contacto cortado, introducir el
codigo secreto de Post-Venta (12 caracteres
hexadecimales en mayuscula) y validarlo.

Si el formato del cddigo es correcto, el Gtil presenta
"Insertar una llave ya aprendida en el vehiculo”,
(al poner el contacto) el proceso de aprendizaje esta
€n curso.

El util presenta "Aprendizaje Unidad Central del
Habitaculo efectuado, por favor lance el proceso
de aprendizaje de las llaves", la Unidad Central del
Habitaculo esta codificada. Hay que entrar ahora en
el modo de aprendizaje de la llave para afectar las
otras llaves (maximo cuatro). Pueden transcurrir
varios segundos hasta que aparezca este mensaje.

corresponde a la llave presentada. Verificar que
se ha introducido el cédigo correcto y que se ha
presentado una llave del vehiculo": el cddigo no
corresponde a la llave del vehiculo o la llave no
pertenece al vehiculo.

¢ "La Unidad Central del Habitaculo no es virgen,
por favor lance el proceso de aprendizaje de las
llaves": la Unidad Central del Habitaculo esta ya
codificada en este vehiculo.

o "Verificar el cédigo de Post-Venta", el cédigo
introducido es incorrecto, controlar y después
reintentar la introduccion.

o "Fracaso aprendizaje de la Unidad Central del
Habitaculo, llave no utilizable en este vehiculo™:
el codigo de la llave no corresponde al codigo
introducido (llave de un vehiculo de una gama
diferente).

e "La llave presentada es virgen. Presente otra
llave ya aprendida en el vehiculo™: |a llave es

virgen, presentar una llave ya codificada en este
vehiculo.

ATENCION: entre cada operacién el plazo maximo es
de 5 minutos, si no es asi el proceso queda anulado.
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PROCESO DE APRENDIZAJE DE LA UNIDAD CENTRAL DEL HABITACULO

Entrar en dialogo con el
sistema "ANTIARRANQUE"

!

Seleccionar el ment "MANDO"y
"MANDO ESPECIFICO"
Seleccionar el mando "SC 027:
APRENDIZAJE UNIDAD
CENTRAL DEL HABITACULO"

I

El dtil presenta:

"RETIRAR LA LLAVE DEL #
CONTACTOR ANTI-ROBO".
El cédigo puede ser
introducido Uunicamente
— : una vez cortado el
El util presenta: contacto.
"POR FAVOR, INTRODUZCA
EL CODIGO POST-VENTA".
Introducir el cédigo
(12 caracteres hexadecimales |
en mayuscula). v
Si el util presenta: "la
Unidad Central del

El util presenta: Habitaculo no es

"INSERTAR UNA TARJETA YA Vifge"; por favoré lance
APRENDIDA EN EL el proceso de
VEHicULO" aprendizaje de las
llaves".

: ]

Insertar una llave que

pertenezca al vehiculo y poner el La Unidad Central del
contacto. El proceso no puede Habitaculo estd ya codificada
efectuarse con una llave virgen. en este vehiculo.

!
®
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ANTIARRANQUE

82A

®

A\

v

Si el util presenta "EL
CODIGO POST-VENTA
INTRODUCIDO NO

CORRESPONDE A LA

v

LLAVE PRESENTADA.
VERIFICAR QUE SE HA
INTRODUCIDO EL
CODIGO CORRECTO Y
QUE SE HA PRESENTADO

El cddigo introducido no
corresponde a la llave del
vehiculo o la llave no pertenece
al vehiculo.

UNA LLAVE DEL
VEHiCULO"

'

Si el util presenta "VERIFIQUE
EL CODIGO DE POST-VENTA"

El util presenta
"APRENDIZAJE UNIDAD
CENTRAL DEL HABITACULO
EFECTUADO, POR FAVOR
LANCE EL PROCESO DE
APRENDIZAJE DE LAS
LLAVES"

Si el util presenta
"FRACASO APRENDIZAJE DE
LA UNIDAD CENTRAL DEL

v

El codigo esta mal introducido o

incorrecto. Controlar y después
reintentar la introduccién.

HABITACULO, LLAVE NO
UTILIZABLE EN EL
VEHiCULO"

La Unidad Central del
Habitaculo esta aprendida
en el vehiculo. A partir de
ahora es imposible borrar

el cédigo aprendido.
Proceder al aprendizaje de

las llaves y efectuar las
configuraciones.

Si el util presenta "LA LLAVE
PRESENTADA ES VIRGEN.
POR FAVOR, PRESENTE
OTRA LLAVE YA APRENDIDA

v

El cédigo de la llave no
corresponde al codigo
introducido (llave de un
vehiculo de una gama
diferente).

EN EL VEHIiCULO"

v

La llave es virgen, presentar
una llave ya codificada en este
vehiculo.
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PROCESO DE AFECTACION DE LAS LLAVES

IMPORTANTE: en caso de que no esté disponible
ninguna llave, sera necesario realizar un proceso de
reafectacion posterior con la totalidad de las llaves.

¢ Entrar en didlogo con el sistema "antiarranque".

e En el menu "mando", "Mando Especifico", validar
la linea "SC028: aprendizaje de las llaves".

o El util presenta "Retirar la llave del contactor anti-
robo".

o El util presenta "Por favor, introduzca el cédigo
Post-Venta". Con el contacto cortado, introducir el
codigo secreto de Post-Venta (12 caracteres
hexadecimales) y validarlo.

o EIl ttil presenta "Atencion, las llaves no
presentadas no estaran activas. Relanzar el
proceso para reafectarlas": el aprendizaje esta en
curso.

o El util presenta "Insertar la tarjeta a fondo en el
contactor anti-robo, poner el contacto y después
validar": poner el contacto con una llave del vehiculo
0 con una llave virgen. La pantalla presenta "1 llave
aprendida”, después validar y "retirar la llave del
contactor anti-robo".

o El util propone "¢ Desea aprender otra llave?".

o Para afectar las llaves suplementarias, poner el
contacto algunos segundos con las otras llaves del
vehiculo que hay que afectar (maximo cuatro) y
después validar. La pantalla presenta "2, 3 6 4 llaves
aprendidas" y después "retirar la llave del
contactor anti-robo".

ATENCION: deben ser las antiguas llaves del vehiculo
o unas llaves nuevas no codificadas.

« El util presenta "Escritura de los datos en la
memoria", la Unidad Central del Habitaculo esta
codificada y las llaves quedan afectadas. Durante
este mensaje son necesarios varios segundos para
salir de la reafectacion.

ATENCION: entre cada operacién el plazo maximo es
de 5 minutos, si no es asi el proceso queda anulado.
El util presenta entonces el mensaje "proceso
interrumpido: atencién, las llaves afectadas al
vehiculo son las que estaban afectadas antes de
lanzar el proceso. Las llaves presentadas antes de
la interrupcién del proceso ya no son virgenes y
solamente pueden ser afectadas a este vehiculo".
Este mensaje aparece también si se pierde el dialogo
con la Unidad Central del Habitaculo o si se corta la
bateria.

CASOS PARTICULARES
Si la pantalla presenta:

¢ "La Unidad Central del Habitaculo es virgen. Por
favor, lance el proceso de aprendizaje de la
Unidad Central del Habitaculo": la Unidad Central
es virgen. Es imposible afectar unas llaves a una
Unidad Central del Habitaculo sin codificar.

o "Verificar el cédigo de Post-Venta", el codigo
introducido es incorrecto, controlar y después
reintentar la introduccion.

¢ Sila llave no corresponde a la Unidad Central del
Habitaculo del vehiculo, el util presenta: "proceso
interrumpido: atencioén, las llaves afectadas al
vehiculo son las que estaban afectadas antes de
lanzar el proceso. Las llaves presentadas antes
de la interrupcién del proceso ya no son virgenes
y solamente pueden ser afectadas a este
vehiculo".

¢ Si el cddigo introducido no corresponde al codigo de
la Unidad Central del Habitaculo, el util presenta
"CODIGO ERRONEO".
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PROCESO DE AFECTACION DE LAS LLAVES

Entrar en didlogo con el

sistema "ANTIARRANQUE"

:

"MANDO ESPECIFICO"

Validar la linea "SC028:

APRENDIZAJE DE LAS
LLAVES"

Seleccionar el menu "MANDO"y

|

El util presenta:
"RETIRAR LA LLAVE DEL
CONTACTOR ANTI-ROBO"

:

El util presenta :
"POR FAVOR, INTRODUZCA
EL CODIGO POST-VENTA"

v

El proceso debe ser
efectuado Unicamente una
vez cortado el contacto.

!

Introducir el codigo (12
caracteres hexadecimales en
mayuscula) y validar.

Si el util presenta: "LA
UNIDAD CENTRAL DEL
HABITACULO ES VIRGEN.
POR FAVOR, LANCE EL
PROCESO DE
APRENDIZAJE DE LA
UNIDAD CENTRAL DEL
HABITACULO".

La Unidad Central del
Habitaculo es virgen. Es
imposible afectar unas

llaves a una Unidad Central

del Habitaculo sin codificar.

L 4

El datil presenta "VERIFIQUE
EL CODIGO DE POST-
VENTA".

v

v

El cédigo esta mal
introducido o incorrecto.
Controlar y después
reintentar la introduccion.

El Gtil presenta "CODIGO
ERRONEO".

v

El cédigo introducido no
corresponde al codigo de la
Unidad Central del
Habitaculo. Verificar el
codigo de Post-Venta y
asegurarse de que la llave
sea realmente la del
vehiculo, después volver a
intentar la introduccion.
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®
|

El util presenta: |
"ATENCION, LAS LLAVES NO PRESENTADAS

NO ESTARAN ACTIVAS, RELANZAR EL
PROCESO PARA REAFECTARLAS"

'

El dtil presenta:
"INSERTAR LA LLAVE EN EL CONTACTOR
ANTI-ROBO Y PONER EL CONTACTO,
DESPUES VALIDAR"

v

Este proceso permite
desafectar una llave en caso
de pérdida por ejemplo.

!

Insertar una llave en el contactor anti-robo. La
llave debe ser virgen o pertenecer a este
vehiculo.

v

!

El dtil presenta:
"UNA LLAVE APRENDIDA, RETIRAR LA LLAVE
APRENDIDA DEL CONTACTOR ANTI-ROBO"

'

El util presenta:
"¢ DESEA APRENDER OTRA?"

I

Insertar otra llave virgen o que pertenezca a
este vehiculo en el contactor anti-robo.

Si el util presenta
"PROCESO
INTERRUMPIDO:
ATENCION, LAS LLAVES
AFECTADAS AL
VEHICULO SON LAS QUE
ESTABAN AFECTADAS
ANTES DE LANZAR EL
PROCESO. LAS LLAVES
PRESENTADAS ANTES
DE LA INTERRUPCION
DEL PROCESO YA NO
SON VIRGENES Y
SOLAMENTE PUEDEN
SER AFECTADAS A ESTE

VEHicuLO"

R

La llave no
correspon
deala
Unidad
Central
del
Habitaculo
del
vehiculo.

'

El util presenta:
"2, 3 6 4 llaves aprendidas" después "RETIRAR
LA LLAVE DEL CONTACTOR ANTI-ROBO".

v

'

El vehiculo puede tener
cuatro llaves como maximo.

El dtil presenta:
"ESCRITURA DE LOS DATOS EN LA MEMORIA"

'

Las llaves quedan afectadas al vehiculo.
Controlar el arranque del vehiculo y la
condenacion de las puertas con todas las
llaves.
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CODIFICACION DEL CALCULADOR DE
INYECCION

El calculador de inyeccion se suministra sin codificar.

Es pues necesario hacerle aprender el codigo del
sistema antiarranque en el montaje a fin de autorizar
el arranque del vehiculo.

Basta con poner el contacto durante algunos
segundos sin arrancar. Cortar el contacto, la funcion
antiarranque estara asegurada pasados unos

segundos (el testigo rojo del antiarranque parpadea).

ATENCION:

Con este sistema antiarranque, el vehiculo
conserva su cédigo antiarranque de por vida.

Ademas, este sistema no dispone de cédigo de
emergencia.

Por consiguiente, esta prohibido realizar
pruebas con los calculadores de inyeccion
prestados por el almacén que deben ser
restituidos.

El cédigo aprendido no puede ser borrado.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO

Tablero de bordo

83A

PARES DE APRIETE (en daN.m)

V)

Tornillo de leva de pinza abatible
Tornillos del volante de direcciéon
Tuercas de fijacién de la columna

Tornillos de fijacion del cojin del airbag

2,5
4,5
2

0,6

PRHS703

o o o o e e o o — o ——

Para extraer el tablero de bordo, es necesario extraer previamente la columna de direccion.

Para extraer ésta, seguir el método descrito a continuacion.
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EXTRACCION

IMPORTANTE: todas las intervenciones en los
sistemas de los airbags y de los pretensores deben

ser efectuadas por personal cualificado que haya
recibido formacion.

A

ATENCION: esta prohibido manipular los sistemas
pirotécnicos (Airbags y pretensores) cerca de una
fuente de calor o de una llama; hay riesgo de que se
activen.

A%

IMPORTANTE: Cuando se extrae el volante, es
imperativo desconectar el conector del airbag A. El
airbag estéa provisto de un conector que se pone en
cortocircuito cuando se desconecta, para evitar los
activados intempestivos.

Desconectar la bateria.

Vehiculos sin airbag: extraer la tapa central del
Vehiculos equipados con airbag: con un Volante (clipsado).

destornillador plano, soltar el cojin.
Extraer:

— el tornillo del volante,

— el volante, tras haber puesto las ruedas rectas,
— las semi-coquillas (tres tornillos).

Desconectar las manecillas (limpiaparabrisas e
iluminacién) y el conector del conmutador rotativo
(vehiculos equipados con airbag).
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Particularidades vehiculos equipados con airbag Soltar el fuelle de la palanca de velocidades y sacar el
cenicero de su alojamiento en la consola.

Antes de extraer el conjunto, es imperativo marcar la
posicion del contactor giratorio:

Para ello asegurarse de que las ruedas estén rectas en
el desmontaje, con el fin de posicionar la longitud de la
cinta en el centro.

Aflojar el tornillo (B) y después dar un golpe seco en el
destornillador para desbloquear el cono y sacar el
conjunto de la columna de direccion.

Quitar los tornillos de fijacion (C).

Soltar la parte delantera de la consola y después
sacar esta ultima.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Tablero de bordo

83A

Extraer el casquete, para ello:

— retirar previamente los guarnecidos de los
montantes del parabrisas; para ello, sacar lo
suficiente el guarnecido con el fin de presionar en la
grapa superior, separar seguidamente el montante
(1) y liberarlo ejerciendo un movimiento hacia
arriba (2),

— retirar los dos tornillos laterales (D),
— retirar los dos tornillos bajo el cuadro de
instrumentos (E),

— retirar los tres tornillos de la parte superior (cerca del
parabrisas) y extraer completamente la parte
superior del tablero de bordo actuando como se
indica en los esquemas.

Extraer el casquillo receptor antiarranque del
contactor de arranque.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO 83A

Tablero de bordo

Extraer el cuadro de instrumentos y desconectar los
conectores.

Desconectar el conector (F) del contactor de
arranque.

Lado compartimiento del motor
— extraer:
e el tubo de aire
e las tuercas de fijacion del vaso de expansion y
desplazarlo con el fin de acceder a la pinza
abatible de la columna de direccion.

Quitar el tornillo de leva de la pinza abatible,

(.

14003R

Retirar los seis tornillos de fijacion de la columna de
direccion y tirar del fuelle del salpicadero.

Extraer la columna de direccion.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO 83A

Tablero de bordo

Quitar la tapa de acceso a la caja de fusibles.

Extraer:
— los tornillos de fijacién inferiores (G),
— los tornillos de fijaciéon (H).

EXTRACCION DEL COJIN DEL AIRBAG DEL
PASAJERO (segun equipamiento)

Desconectar el conector (1) y quitar los tornillos de
fijacién (J) del cojin.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Tablero de bordo

83A

Quitar los dos tornillos de fijacién (K) del cajetin de
mandos de calefaccion y soltar éste de su alojamiento
en el tablero de bordo.

Retirar:

— los tres tornillos de fijacion superior (L) del tablero de
bordo,

— el auto-radio.

Desconectar el conector de alimentacion de la
pantalla central (si esta equipado).

Levantar ligeramente el tablero de bordo con el fin de
liberar los peones de sujecién a la altura de los
tornillos de fijacion (L).

Separar el tablero, lado derecho (1).

Hacer deslizar el casquillo (2) con el fin de poder
retirar el lado izquierdo del tablero.

NOTA: este casquillo pasa por detras de la viga
metalica; hacerlo deslizar, como se indica en la
ilustracion siguiente, permite entonces separar el
tablero de bordo de la viga de calefaccion.

14168R
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Tablero de bordo 83A

Retirar el tablero de bordo del habitaculo (dos Introducir el fuelle en el salpicadero, habiendo unido

personas). previamente las orejetas y la pinza abatible con una
cuerda.

NOTA: en caso de cambiar el tablero de bordo, hay

que montar el cableado de tal forma que éste discurra Tirar de la lengleta, cortar la cuerda con el fin de

bajo el tablero como se indica a continuacion. colocar el fuelle.

141498

REPOSICION Para el resto de las piezas, proceder en el sentido
inverso de la extraccion.

Colocar el tablero de bordo asi como el cajetin de
mando de calefaccion. Vigilar que todos los conectores estén bien
conectados.

Colocar la columna de direccion; para ello, seguir las

preconizaciones siguientes. ]
PARTICULARIDADES DE LA REPOSICION

Asegurarse de que las ruedas siguen rectas, y que el
contactor giratorio esté situado en el centro
(2,5 vueltas a cada lado).

Introducir el conjunto en la columna de direccion y
conectar los diferentes conectores.

131168
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Tablero de bordo

83A

Efectuar el resto del montaje y no bloquear el tornillo
(N) hasta no haber montado las dos semicoquillas,
con el fin de poder posicionar las manecillas alineadas
con el cuadro de instrumentos y con el tablero de
bordo.

Esta operacion se ve facilitada por un corte que da
acceso al tornillo (N) en la semi-coquilla inferior.

Cambiar el tornillo del volante después de cada
desmontaje (tornillo previamente encolado).
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Tablero de bordo

83A

Particularidades del airbag del pasajero

IMPORTANTE:

— No debe olvidarse ningun cuerpo extrafio (tornillo,
grapa) al montar el médulo del airbag.

— Lado mddulo, encajar correctamente a fondo el
conector (encajado fuerte) y posicionar el bloqueo
de seguridad.

IMPORTANTE: las acanaladuras del volante
poseen unos posicionadores. El volante debe entrar
libremente en las acanaladuras.

NOTA: después de cada desmontaje, sustituir
imperativamente el tornillo del volante y apretarlo al
par (4,5 daN.m).

Particularidades del airbag del conductor

Conectar el conector del airbag y bloquear el seguro
(segun version).

Posicionar el cojin en el volante y ejercer una presion
en cada extremo de éste para clipsarlo.

IMPORTANTE: antes de desbloquear el calculador
del airbag, efectuar un control con el util de
diagndstico. Si todo es correcto, desbloquear el
calculador, si no es asi, consultar el capitulo de
diagndstico.

ATENCION: si no se respetan estas
prescripciones podria ocurrir una disfuncién del
funcionamiento normal de los sistemas, e

Posicionar los tornillos de fijacion (O) y apretarlos al
par de 0,6 daN.m.

Particularidades del Volante

incluso una activacion intempestiva de éstos.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Cuadro de instrumentos

83A

EXTRACCION - REPOSICION
Desconectar la bateria.
Extraer las semi-coquillas (tres tornillos).

Extraer el casquete, para ello:

— retirar previamente los guarnecidos de los
montantes del parabrisas; para ello, sacar lo
suficiente el guarnecido con el fin de presionar en la
grapa superior, separar seguidamente el montante
(1) y desgraparlo ejerciendo un movimiento hacia
arriba (2),

— retirar los tres tornillos de la parte superior (cerca del
parabrisas) y extraer completamente la parte
superior actuando como se indica en los esquemas.

Extraer el cuadro de instrumentos desconectando los
conectores.

— retirar los dos tornillos laterales (A),
— retirar los dos tornillos bajo el cuadro de
instrumentos (B),

NOTA: no es necesario extraer el volante.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO 83A

Cuadro de instrumentos

23219

CONEXION (la mas completa)

CONECTOR GRIS (30 vias)
Via Designacién
1 Testigo de puertas abiertas
2 Testigo del intermitente derecho
3 Testigo del intermitente izquierdo
4 + Antes de contacto
5 Testigo antiarranque
6 Testigo del cinturén
7 Testigo de precalentamiento diesel
8 Testigo de las luces de cruce
9 Testigo de las luces de carretera
10 Testigo airbag
11 Testigo luces traseras de niebla
12 Testigo luces antiniebla
13 Testigo minimo lavaparabrisas (segun
version)
14 Testigo carga bateria
15 Mando testigo luneta trasera térmica
16 + Después de contacto
17 Testigo de alerta de la temperatura del
agua
18 Testigo alerta presion de aceite
19 No utilizada
20 Sefal temperatura del agua
21 Captador del nivel de aceite (segun
version)
22 Senal aforador de carburante
23 Senal velocidad del vehiculo
24 Masa
25 Masa aforador de carburante
26 Masa captador nivel de aceite (segun
version)
27 Testigo luces de posicion
28 Testigo de freno de estacionamiento
29 Testigo desgaste pastillas (segun version)
30 Testigo incidente en frenado

CONECTOR ROJO (15 vias)
Via Designacion
1 No utilizada
2 No utilizada
3 Testigo parabrisas térmico
4 Senal régimen
5 Reostato iluminacion
6 Tecla desfile ADAC
7 Sefal caudal
8 Unién serie Caja de Velocidades
Automatica - Cuadro de instrumentos
9 Testigo Service (segun version)
10 Testigo stop
11 No utilizada
12 No utilizada
13 Testigo BABY OK
14 Testigo sistema antibloqueo de ruedas o
masa (segun version)
15 Testigo Incidente de frenado o masa

(segun version)




INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Cuadro de instrumentos

83A

FUNCIONAMIENTO DE LA PANTALLA

© Indicacién del nivel de aceite

Esta funcion aparece al poner el contacto o tras el
arranque del motor durante unos 30 segundos.

Cuando el nivel esta entre el maximo y el minimo
autorizado, la pantalla indica "oil ok".

13141A

Si durante estos segundos, se efectlia una impulsion
en la tecla "ADAC" o "Puesta a cero", la pantalla
indica "oil ok" y después el nivel de aceite
simbolizado por unos trazos. Estos desaparecen a
medida que el nivel desciende y son sustituidos por
guiones.

13141B

Si el nivel de aceite esta en el minimo al poner el
contacto, los guiones y la palabra "oil" parpadean
durante 30 segundos. El testigo "SERVICE" se
enciende y permanece encendido tras arrancar el
motor.

13141C

NOTA:

e en condiciones normales de funcionamiento, una
medida del nivel de aceite solamente tiene lugar si
se ha cortado el contacto durante mas de 1 minuto;
si no, es el antiguo valor el que aparece de nuevo,

e cuando se detecta un fallo del aforador, la pantalla
pasa directamente al totalizador kilométrico al poner
el contacto.

e Es normal que el nivel de aceite no sea siempre el
mismo. Pueden influir diferentes parametros:
— estacionamiento en pendiente,
— espera muy corta después de haber hecho girar el
motor un instante (sobre todo cuando el aceite
esta frio).

@ Odoémetro
Totalizador general

El totalizador kilométrico general se visualiza
aproximadamente 30 segundos después de poner el
contacto (tras la informacion de nivel del aceite). Una
impulsion en la tecla "ADAC" o "Puesta a cero”
permite acortar este tiempo de espera.

Totalizador parcial

El totalizador kilométrico parcial se visualiza en lugar
del totalizador general tras una presién breve en la
tecla "ADAC".

Su Puesta a cero se realiza por una presion en la tecla
"Puesta a cero". La Puesta a cero del totalizador
parcial es diferente de la Puesta a cero del ADAC.

NOTA: la visualizacién en kildbmetros o en millas
requiere la sustitucion del cuadro de instrumentos.

83A-13



INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Cuadro de instrumentos

83A

© El ordenador de bordo ("ADAC")

Las diferentes secuencias del ordenador de bordo
aparecen en lugar de los totalizadores kilométricos por
presion en la tecla situada en el extremo de la
manecilla del limpiaparabrisas (tecla "ADAC"). Su
Puesta a cero (punto de partida) se realiza por una
presién en la tecla "Puesta a cero".

Las informaciones del ordenador de bordo llegan
sucesivamente a la pantalla, tras el totalizador
kilométrico parcial, como sigue:

— Carburante consumido (en /100 km o MPG*)
desde el ultimo punto de partida.

L
Qe 5

13141D

— Consumo medio (en 1/100 km o MPG*) desde el
ultimo punto de partida.

13141E

No se visualiza hasta no haber recorrido 400 metros
aproximadamente. Por debajo, aparecen unos
guiones fijos en la pantalla.

Tiene en cuenta la distancia recorrida y el carburante
consumido desde el ultimo punto de partida.

* Versién anglosajona.

— Consumo instantaneo (en L/100 km)

13141F

Solamente se visualiza cuando la velocidad del
vehiculo sobrepasa los 30 km/h aproximadamente.
Por debajo, aparecen unos guiones fijos en la
pantalla.

En posicion pie levantado del pedal del acelerador, si
la velocidad es superior a 30 km/h, el consumo
instantaneo es igual a 0.

NOTA: esta funcién no existe en version anglosajona.

— Autonomia previsible con el carburante restante
(en km o en M*)

13141G

No se efectia hasta no haber recorrido 400 metros
aproximadamente. Por debajo, aparecen unos
guiones fijos en la pantalla.

Se trata de la autonomia parcial obtenida teniendo en
cuenta la distancia recorrida, la cantidad de

carburante restante en el depdsito y el carburante
consumido.

NOTA: cuando el testigo del nivel de gasolina esta
encendido, la autonomia no se visualiza.
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Cuadro de instrumentos

83A

— Distancia recorrida desde el ultimo punto de partida
(puesta a cero del "ADAC™).

13141H

— Velocidad media desde el ultimo punto de partida.

13141J

Se visualiza tras haber recorrido 400 metros
aproximadamente. Por debajo, aparecen unos
guiones fijos en la pantalla.

Se obtiene dividiendo la distancia recorrida por el
tiempo transcurrido desde el ultimo punto de partida.

La base de tiempo es interna del ordenador de bordo.
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Cuadro de instrumentos

83A

SECUENCIA DE DIAGNOSTICO

Para acceder a la secuencia de diagnéstico, mantener
pulsada la tecla "ADAC" en el extremo de la manecilla
del limpiaparabrisas y poner el contacto sin arrancar el
motor.

— Todos los testigos se encienden y las agujas de los
cuatro indicadores efectuan oscilaciones.

— El test pantalla de cristales liquidos aparece.

dBH8AA

21MP
‘?‘I 5% mand

13141L

Todos los segmentos de la pantalla deben estar
encendidos.

Para pasar al test siguiente, pulsar la tecla "ADAC".

— El test cantidad de carburante restante en el
depdosito aparece.

L
n
13141M
El valor visualizado debe corresponder a la cantidad

de carburante restante en el depésito en litros (incluso
en version anglosajona).

Para pasar al test siguiente, pulsar la tecla "ADAC".

— El test caudal de carburante en litros / horas
aparece (con el motor girando).

438

13141N

Debe aparecer un valor con el motor girando.

Para pasar al test siguiente, pulsar la tecla "ADAC".

— Visualizacion de las averias memorizadas.
id
u

131410

Si se visualiza la letra "t", indica una averia de la
informacion "inyeccién" memorizada durante
4 segundos minimo.

Si se visualiza la letra "J", indica una deteccion de
averia del aforador de carburante (desconectado
durante mas de 100 segundos). La resistencia debe
estar comprendida entre 5 y 350 ohmios.

Si se visualiza la letra "d" indica una deteccion de
averia de informacion "inyeccion™.

Si se visualiza la letra "h", indica una deteccién de
averia de la sonda del nivel de aceite. La resistencia
debe estar comprendida entre 6 y 20 ohmios.

Si sélo estan presentes los guiones fijos, indica que no
se ha detectado ninguna averia.

Una presioén en la tecla "puesta a cero" permite salir
de la secuencia de diagnéstico y borrar los fallos
memorizados.

IMPORTANTE:

— El ordenador de bordo indica un fallo por la
visualizacion de guiones intermitentes.

— En caso de ausencia de informacioén del calculador
de inyeccion, el velocimetro, la condenacién
instantanea y la autonomia de carburante no
funcionan.

— En caso de ausencia de informacién de calculador
de antibloqueo, el cuentakildmetros y la autonomia
del cambio de aceite no funcionan.
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Pantalla
AFECTACION DE LAS ViAS Contactor gris de 15 vias
Via Designacion
1 Temperatura exterior
2 Temperatura exterior
3 No utilizada
4 No utilizada
5 Masa
6 lluminacién
7 Alimentacion iluminacion
8 +Accesorios
9 + Bateria
10 Salida temperatura exterior
11 Masa (auto-radio via 6)
20247 12 Informacién marcha radio (auto-radio
via 5)
Conector rojo de 15 vias 13 Unién auto-radio (via 1)
Via Designacién 14 Unién auto-radio (via 2)
] No utiizada 15 Unién auto-radio (via 3)
2 No utilizada NOTA: para extraer la pantalla sera necesario extraer
3 No utilizada el casquete (consultar el método "cuadro de
4 No utilizada instrumentos").
5 No utilizada
6 No utilizada
7 No utilizada
8 No utilizada
9 Unién mando auto-radio
10 Unién mando auto-radio
11 Unién mando auto-radio
12 Unién mando auto-radio
13 Unién mando auto-radio
14 Unién mando auto-radio
15 No utilizada
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INSTRUMENTOS DEL CUADRO
Detector de nivel de carburante

83A

CONEXION (lado bomba)

C1 B1 Al
T
1}
C2 B2 A2 D307
Via Designacion
A1 Masa aforador carburante
A2 No utilizada
B1 Informacién nivel de carburante

B2 No utilizada
C1 + Bomba de carburante

C2 - Bomba de carburante

NOTA: para el método de extraccién/reposicion,

consultar el Capitulo 19.

Control

Asegurarse de la variacion de la resistencia

desplazando el flotador.

Nivel Resistencia | Litros utiles
(Q) (+/- 5 litros)

Deposito lleno 4/4 7 51
Deposito 3/4 55+7 39,75
Deposito a la
mitad 1/2 98 £10 28,5
Deposito 1/4 155+ 15 17,25
Depdsito vacio 310 + 10 6
(reserva)

NOTA: todos estos valores se dan a titulo indicativo.

83A-18




MANDOS - SENALIZACION 84A

Soporte de manecilla - Contactor giratorio bajo el volante

PARTICULARIDAD DE LOS VEHICULOS
EQUIPADOS CON AIRBAG

La parte del contactor giratorio asegura la union
eléctrica entre la columna de direccion y el volante.

Este contactor se compone de una cinta que posee
unas pistas conductoras (airbag) cuya longitud se ha
previsto para asegurar 2,5 vueltas de volante (tope de
giro mas seguridad) en cada lado.

EXTRACCION - REPOSICION

¢ Vehiculo sin airbag

Extraer la tapa central del Volante

¢ Vehiculo con airbag

ATENCION: esta prohibido manipular los

sistemas pirotécnicos (Airbags y pretensores Soltar la seguridad del conector.

cerca de una fuente de calor o de una llama; hay

riesgo de que se activen. Desconectar el conector de alimentacion de los
generadores.

IMPORTANTE: antes de extraer un cojin del Extraer

airbag, bloquear la caja electronica mediante el « el tornillo del volante,

util de diagnéstico. o el volante, tras haber puesto las ruedas rectas,

e las semi-coquillas (tres tornillos).

Extraer el airbag del conductor, actuando (mediante Desconectar las manecillas (limpiaparabrisas e
un destornillador) en las grapas situadas detras del iluminacién) y el conector del conmutador rotativo
volante. (vehiculo airbag).
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MANDOS - SENALIZACION

Soporte de manecilla - Contactor giratorio bajo el volante

84A

Antes de extraer el conjunto, es imperativo marcar la

posicion del contactor giratorio:

— asegurandose de que las ruedas estan rectas al
desmontarlo, con el fin de posicionar la longitud de la
cinta en el centro.

Aflojar el tornillo (C) y después dar un golpe seco en el
destornillador para desbloquear el cono y sacar el
conjunto de la columna de direccion.

PARTICULARIDADES DE LA REPOSICION
Asegurarse de que las ruedas siguen estando rectas.

Verificar que la cinta del contactor giratorio esté
posicionada en el centro (2,5 vueltas a cada lado).

Introducir el conjunto en la columna de direccion y
conectar los diferentes conectores.

Efectuar el resto del montaje y no bloquear el

tornillo (C) hasta no haber montado las dos
semicoquillas, con el fin de poder posicionar las
manecillas alineadas con el cuadro de instrumentos y
con el tablero de bordo.

Esta operacion se ve facilitada por un corte que da
acceso al tornillo (C) en la semi-coquilla inferior.

Cambiar el tornillo del volante después de cada
desmontaje (tornillo previamente encolado).

Respetar el par de apriete (4,5 daN.m).

Tras haber montado todo, efectuar un control
mediante un Util de diagnéstico. Si todo es correcto,
desbloquear la caja electrénica, si no es asi, consultar
el capitulo de diagnéstico.

ATENCION: si no se respetan estas
prescripciones podria ocurrir una disfuncién del
funcionamiento normal del sistema, e incluso una
activacion intempestiva de éste.
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MANDOS - SENALIZACION
Manecilla del limpiaparabrisas

84A

EXTRACCION - REPOSICION
Desconectar la bateria.
Extraer las semi-coquillas bajo el volante.

Liberar el casquillo receptor antiarranque del contactor
de arranque.

Quitar los dos tornillos de fijacién (A) de la manecilla
del limpiaparabrisas.

Liberar la manecilla de su soporte y desconectar su
conector.

CONEXION

NOTA: no es necesario extraer el volante.

14055R
Via Designacién
A1 Velocidad lenta cadenciada
A2 Velocidad rapida limpiaparabrisas
A3 Velocidad lenta limpiaparabrisas
A4 Bomba del lavaparabrisas
A5 No utilizada
A6 Cadenciador delantero
A7 + Después de contacto
limpiaparabrisas
B1 Bomba del lavaluneta (segun version)
B2 Cadenciador trasero (segun version)
B3 No utilizada
B4 + Después de contacto limpialuneta
BS Masa
B6 No utilizada
B7 Tecla ADAC (segun equipamiento)
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MANDOS - SENALIZACION
Manecilla de mando de las luces

EXTRACCION - REPOSICION
Desconectar la bateria.
Extraer las semi-coquillas bajo el volante.

Quitar los dos tornillos de fijacién (B) de la manecilla
de mando de las luces.

Liberar la manecilla de su soporte y desconectar su
conector.

ﬁ

NOTA: no es necesario extraer el volante.

CONEXION

14055R1

Via Designacién
A1 Luces delanteras de niebla
A2 No utilizada

A3 Luz trasera de niebla

A4 Bocina sonora

A5 Intermitentes derechos
A6 Masa

A7 Intermitentes izquierdos
B1 Luces de posicion

B2 + Antes de contacto

B3 + Antes de contacto

B4 Luces de cruce

B5 No utilizada

B6 + Antes de contacto

B7 Luces de carretera
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MANDOS - SENALIZACION
Contactores elevalunas eléctricos

84A

CONTACTOR ELEVALUNAS IMPULSIONAL LADO
CONDUCTOR

Conexion

23209
Via Designacion

1 Mando elevalunas conductor

2 Masa

3 + Después de contacto

4 + lluminacién

5 Mando elevalunas conductor

NOTA: no se puede controlar un interruptor
"impulsional”, tan sélo se pueden controlar mediante
un multimetro los interruptores "eléctricos".

CONTACTOR ELEVALUNAS ELECTRICO LADO
PASAJERO

Conexion

23210

Via Designacion

+ lluminacion

Mando elevalunas pasajero
+ Después de contacto
Masa

+ Después de contacto

o o A WODN

Mando elevalunas pasajero

Funcionamiento interruptores lado del conductor

Mando cristal pasajero

VIAS
Acciones 5y6 | 6y4 | 2y3 | 2y4
Posiciéon Reposo 0Q a 0Q a
Posicion apertura a 0Q 0Q a
Posicién de cierre | 0Q a a 0Q

NOTA: la resistencia del testigo de iluminacién del
interruptor es de aproximadamente 23 Q.
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MANDOS - SENALIZACION

Contactor de condenacién de las puertas

84A

23211

Via

Designacién

(2NN G ) B N 0V}

+ lluminacion

Mando cierre condenacion eléctrica de
las puertas

Masa
Masa
+ Después de contacto

Mando apertura condenacion eléctrica
de las puertas

FUNCIONAMIENTO

Via Designacion Valor
6y4 Apertura 0Q
2y4 Cierre 0Q
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MANDOS - SENALIZACION

Contactor de las luces de precaucion

84A

23208
Via Designacién
1 + lluminacion
2 Salida indicadores de direccion
3 No utilizada
4 No utilizada
5 Masa
6 Masa
7 No utilizada
8 + Antes de contacto
FUNCIONAMIENTO
Via Designacion Valor
8y6 Marcha 0Q
8y6 Parada a
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MANDOS - SENALIZACION
Retrovisores exteriores 84A

EXTRACCION CONEXIONES

La extraccion no requiere el desguarnecido de la
puerta.

98905R1
T @ Via Designacion
. 9888651
1 Masa deshielo retrovisor
3 2 No utilizada
REPOSICION
3 Masa sonda de temperatura exterior
Respetar el par de apriete de las fijaciones (par de (lado del pasajero)
apriete: 0,2 daNm + 20 %). .
4 Informacién sonda de temperatura

exterior (lado del pasajero)
No utilizada

Orientacion arriba/abajo
Orientacion izquierda/derecha

Comun motores del retrovisor

© 00 N O O

No utilizada

N
o

Mando deshielo retrovisor

84A-8



MANDOS - SENALIZACION
Mando retrovisores

84A

98831R1
CONEXION
Via Designacion
A1 Mando izquierda/derecha retrovisor
izquierdo
A2 Masa
A3 Mando arriba/abajo retrovisor izquierdo
B1 Mando, izquierda/derecha retrovisor
derecho
B2 Mando arriba/abajo retrovisor derecho
B3 + Antes de contacto
B4 Comun retrovisor izquierdo/derecho

Retrovisor izquierdo

Funciones Vias
) A3/B3
Subida B4/A2
Descenso A3lA2
B4/B3
lzquierda B4/A2
q A1/B3
B4/B3
Derecha A1/A2
Retrovisor derecho
Funciones Vias
. B2/B3
Subida B4/A2
Descenso B2/A2
B4/B3
lzquierda B1/B3
q B4/A2
B4/B3
